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NASZA 

OKŁADKA 


Uniwersalny szy 
bowiec „Delfin”-500 
W całej swej okaza 
łości. Jak model bę 
dzie latał, Czytelni 
cy dowiedzą się po 
jego zbudowaniu. 


BUCK&DECKER 

/ » 

W Warszawie 


7 grudnia ubr. firma Biack and Decker wraz z Centralną Składnicą Harcerską dokonała otwarcia specja 
listycznego sklepu firmowego w Warszawie ul. Białostocka 5 (obok dworca Wileńskiego). Jest to pierwszy 
tego rodzaju *sklep w Europie Wschodniej. Sklep oferuje szeroki asortyment elektronarzędzi „Black and 
Decker", „Elu" i „De Walt". Jak oświadczył podczas otwarcia sklepu dyrektor firmy Peter Vogelpoel — za 
mierzeniem firmy jest. porada, sprzedaż i serwis. Wzorcowa prezentacja na miejscu różnych możliwości za 
stosować narzędzi, daje gwarancję, że klient ze sklepu wyjdzie zadowolony z dokonanego zakupu i pewien 
że narzędzia te będzie właściwie wykorzystywał. 1 

W warsztacie serwisowym zatrudnieni są wysokiej klasy technicy, którzy stwarzają pewność, że ewen 
tualne naprawy wykonywane zostaną szybko i dobrze jakościowo. Sklep dysponuje również odpowiednim, 
asortymentem części zamiennych, jak to jest praktykowane w tego rodzaju placówkach w Europie 
Zachodniej. 

Asortyment towarowy sklepu szokuje. Kilkadziesiąt przeróżnych elektronarzędzi o najwyższym świato 
wym standardzie, poczynając od uniwersalnych wiertarek do supernowoczesnych pił. frezarek, heblarek 
itp. Warto to wszystko zobaczyć. 

Nieco historii firmy Black and Decker: 1919 r. S. Ducncan Black i Alonzo G. Decker zakładają spółkę w 
Baltimore USA. której celem jest produkcja aparatów elektrycznych; 1916 r. — osiągnięciem firmy było 
skonstruowanie i opatentowanie wiertarki elektrycznej wyposażonej w silnik uniwersalny uchwyt i wyłą¬ 
cznik, 1922 r. — otwarcie zakładu produkcyjnego Black a. Decker w Ontario — Kanada. 1925 r. — utwo¬ 
rzenie własnej firmy w Wielkiej Brytanii; 1946 r. — wyprodukowana została pierwsza w świecie wiertarka 
przeznaczona specjalnie dla majsterkowiczów; 1967 r. — uruchomienie produkcji w fabryce w Idstein w 
RFN: 1979 r — obroty firmy przekraczają 1 mld USD. z czego połowa przypada na Europę; 1983 r. — oferta 
firmy rozszerzona zostaje o serię narzędzi Minicraft o zasilaniu 12 V przeznaczoną dla modelarzy i do prac 
wymagających dużej precyzji; 1988 r. — rozpoczęcie produkcji narzędzi z serii „24 V-System". To pierwsze 
narzędzia akumulatorowe o parametrach w pełni porównywalnych z zasilaniem z sieci. 

S. SMOLIS 



Piła uniwersalna Frezarka 
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SZYBOWCOWY KRAJOBRAZ POLSKI 


WIESŁAW SCHIER 



Od Redakcji 


Wiosną 1989 r. ukazała się na rynku księgarskim, długo oczekiwana przez Czytelników, pierwsza 
książka z trójczęściowego cyklu „Miniaturowe Szybownictwo”, w której znany Czytelnikom konstruktor i 
autor Wiesław Schier ujawnia szczegóły zupełnie nowej koncepcji ponadczasowego, uniwersalnego 
szybowca Delfin-500. Pisaliśmy o tym wydarzeniu w „Modelarzu” nr 8/1989 r. komentując, że jest to no¬ 
wa jakość i druga strona dla modelarstwa lotniczego. Książka już się rozeszła, mimo kryzysu i kłopotów 
dni codziennych. W połowie 1989 r. wyszła jeszcze zgodnie z planem, druga część cyklu pt.: „Warunki i 
Technika Lotów”, gdzie autor podsumowuje możliwości wykorzystania typowych warunków tereno¬ 
wych i atmosferycznych. W książce tej znajdą Czytelnicy ponadto zupełnie unikalne rozważania i analizy 
na temat właściwości szybowca zawodniczego i szans powodzenia w lotach. 

Podsumowaniem całego cyklu miała być trzecia część — o Polsce — czyli „Szybowcowy Krajobraz 
Polski”, która miała się ukazać zgodnie z zapowiedziami (notki we wszystkich poprzednich częściach) 
już wiosną 1990 r. W książce tej opisane są krainy szybowcowe naszej ojczyzny. Jest to praca ze wszech 
miar pionierska. Jej przygotowanie wymagało niezwykłego trudu — wykonania niezliczonych lotów we 
wszystkich regionach kraju, wykonania wielu obserwacji, wielkiej ilości szkiców i fotografii. 

Z tego olbrzymiego dorobku autor zamieścił w książce stokilkadziesiąt wspaniałych fotogramów i 
mnóstwo własnoręcznie wykonanych szkiców sytuacyjnych dotyczących autentycznych fragmentów 
krajobrazu. Autor opisuje też w niezwykłe sugestywnej formie własne przeżycia i zmagania z szybowco¬ 
wym żywiołem. 

Niestety, właśnie tę niezwykle wartościową i społecznie ważną pozycję, mimo obietnic Wydawnictwa 
dotknął kryzys — tak, że jedyna edycja książek modelarskich jaką mogli otrzymać polscy czytelnicy w 
tych trudnych czasach nie została dokończona. Są jeszcze pewne szanse — miejmy nadzieję, że Wy¬ 
dawnictwo znajdzie rozwiązanie i dotrzyma zobowiązań. 

Zanim to nastąpi, aby choć w części zaspokoić ciekawość Czytelników będziemy, przez pewien czas, 
drukowali fragmenty tej pracy, które autor obiecał nam przygotować. Oczywiście będą to tylko fragmen¬ 
ty i to skrócone — nie jesteśmy bowiem w stanie, na skromnych łamach „Modelarza”, przedstawić tak 
dużego materiału. W dzisiejszym numerze drukujemy pierwszy odcinek „Szybowcowego krajobrazu”. 

Poza tym liczymy, że autor podzieli się z nami również swymi planami dotyczącymi dalszego rozwoju 
tej koncepcji — wiemy bowiem, że takie istnieją. » 

ciąg dalszy na stronie 23 
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trola techniczna. 5 — zawody w kl. FI A. 6 — za¬ 
wody w kl FIC, 7 — zawody w kl F1B. 8 — 
dzień rezerwowy, zakończenie. 9 — odjazd 

# Mistrzostwa Świata Modeli Zdalnie Sterowa 
nych w kl. F3A. F3C. F3D me odbędą się. jak 
początkowo planowano w dn 17—26 sierpnia 
w Mediolanie — Wiochy, ale w dniach 20—27 
października w miejscowości Wangaratta — 
Austria. Międzynarodowa Komisja Modelarska 
FAI pozbawiła Aeroklub Włoski przyznanej mu 
na początku 1989 roku organizacji mistrzostw 
ze względu na duże zastrzeżenia do przedsta¬ 
wionej oferty, zwłaszcza do programu, składu 
komisji sędziowskiej i opłat. 

• II Mistrzostwa Świata Modeli Szybowców Ste¬ 
rowanych mechanicznie w kl. FI E zostaną roz¬ 
egrane w dn. 7—12 maja w miejscowości Clui- 
-Napoca w Rumunii. Po raz pierwszy będzie 
przeprowadzona oddzielna klasyfikacja dla ju- 


• W dniach 29—30 listopada ub.r w Paryżu odby¬ 
ło się posiedzenie Biura Międzynarodowej Ko¬ 
misji Modelarstwa Lotniczego (C.I.A.M.) FAI z 
udziałem delegatów aeroklubów narodowych 
organizujących w 1991 roku mistrzostwa świa¬ 
ta i Europy. 

• Ustalony został kalendarz imprez międzynaro¬ 
dowych FAI w modelarstwie lotniczym na 1991 
rok. Znalazły się w nim 4 mistrzostwa świata. 
3 mistrzostwa Europy oraz 88 otwartych zawo¬ 
dów międzynarodowych, w tym także zawody 
organizowane w Polsce. Najwięcej, bo aż 11 
imprez międzynarodowych zorganizuje w 1991 
roku Czechosłowacja 

• Mistrzostwa Świata Modeli Swobodnie Latają¬ 
cych w klasach FI A. F1B. FIC odbędą się w 
dniach 2—9 lipca w miejscowości Zrenjanm. 
położonej w odległości 76 km na północ od 
Belgradu, w Jugosławii W miejscowości tej 
organizowane były już. w 1988 roku. mistrzo¬ 
stwa Europy. Zawody rozegrane zostaną na po¬ 
ligonie o wymiarach 3x5 km. położonym w od¬ 
ległości 16 km od Zrenjanin. Organizatorzy 
ustalili program ramowy, który przestawia się 
następująco: 2.07 — przyjazd, 3 1 4 trening, kon- 




niorów i seniorów. Oto ramowy program: 
22.05. — przyjazd. 23—24.05 — trening, rejes¬ 
tracja. otwarcie. 25 — rozegranie zawodów za¬ 
liczanych do Pucharu Świata. 26 — rozegranie 
mistrzostw świata — zakończenie, 27 — od¬ 
jazd. 

• Mistrzostwa Świata Modeli Szybowców Zdalnie 
Sterowanych kl. F3B odbędą się w dn. 24 08. — 
2.09. w miejscowości Terlet koło Arnhem w Ho¬ 
landii. Oto ramowy program: 24.08 — przyjazd, 
25—26 08 — trening, kontrola techniczna, ot¬ 
warcie, 27—31.08 — rozgrywanie zawodów 

1.09 — dzień rezerwowy, zakończenie 2.09. —. 
wyjazd. 

• Mistrzostwa Europy w Modelarstwie Kosmi¬ 
cznym w kl. SI A. S3A. S4B. S5C. S6A, S7. S8E 
odbędą się w dn. 27— 31.08. w Sofii — Bułga¬ 
ria. 

• W Częstochowie w dn 27.07—2.08. zostaną 
przeprowadzone Mistrzostwa Europy Modeli na' 
uwięzi w kl. F2A. F2B. F2C. F2D oraz makiet na . 
uwięzi w kl. F4B 

\ 

• W Sianie — Prahova w Rumunii w dn. 
25—30.09. rozegrane zostaną II Mistrzostwa 
Europy Modeli Halowych. Przeprowadzona bę¬ 
dzie oddzielna klasyfikacja dla juniorów i senio¬ 
rów. Jak wiadomo, inicjatorem i zarazem orga¬ 
nizatorem pierwszych mistrzostw Europy w tej 
klasie modeli w 1977 roku był Aeroklub Polski i Wrocławski. 

• W 1991 roku w Polsce zorganizowane zostaną 
cztery międzynarodowe otwarte zawody FAI. 
Będą to: zawody w klasach „Małych Form" 
FIH. FIG. FIJ w dn. 28- 30.06. w Gliwicach, 
zawody modeli swobodnie latających w kl. FI A, 
F1B, FIC zaliczane do pucharu świata w dn. 
15—18.08. również w Gliwicach zawody 
..Country Control Linę" w kl. F2B w dn. 
23—25 08. w Wierzowicach koło Leżajska oraż 
zawody modeli szybowców sterowanych me¬ 
chanicznie kl. FI E zaliczane do pucharu świata 
w dn. 19—22.09. w Nowym Targu. 

• Ustalony został wstępny projekt mistrzostw 
świata i Europy na 1992 r. Kandydatami do 
organizacji tych imprez są: Polska — Mistrzo¬ 
stwa Świata Modeli Halowych. Czechosłowa¬ 
cja — III Mistrzostwa Świata Modeli Swobodnie 
Latających dla juniorów. Australia lub Holandia 
— Mistrzostwa Świata Modeli z napędem elek¬ 
trycznym. USA~— Mistrzostwa Świata Makiet 
oraz IX Mistrzostwa Świata w Modelarstwie 
Kosmicznym. Grecja — Mistrzostwa Europy 
Modeli Akrobacyjnych Zdalnie Sterowanych, 
Rumunia - Mistrzostwa Europy Modeli Swo¬ 
bodnie Latających Brak jest na razie organiza¬ 
tora mistrzostw świata modeli na uwięzi 

• Również na rok 1993 zgłoszone zostały nastę 
pujące kandydatury do organizacji mistrzostw 
świata i Europy: USA — Mistrzostwa Świata 
Modeli Swobodnie Latających. Polska — III Mi¬ 
strzostwa Świata Modeli Szybowców Sterowa-* 
nych Mechanicznie. Japonia lub Polska — Mi¬ 
strzostwa Świata Modeli zdalnie sterowanych 
kl. F3A, F3C. F3D Rumunia — Mistrzostwa 
Europy w Modelarstwie Kosmicznym, Węgry — 
Mistrzostwa Europy Modeli na uwięzi. 

• Chęć organizacji mistrzostw świata'w następ¬ 
nych latach zgłosiły: w 1994 roku Holandia. 
Mistrzostwa Świata makiet — Polska. Mistrzo 
stwa świata w Modelarstwie Kosmicznym — ; 
Argentyna. Mistrzostwa Świata Modeli Halo¬ 
wych; w 1995 roku — Niemcy, Mistrzostwa 
Świata Modeli Szybowców Zdalnie Sterowaw- 
nych, Węgry — Mistrzostwa Świata Modeli 
Swobodnie Latających. Polska — Mistrzostwa . 
Świata Modeli na Uwięzi dla juniorów. 

• P. WŁODARCZYK 

Fot. J. Kaczorek 
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KALENDARZ MIĘDZYNARODOWYCH 
ZAWODÓW FAI W MODELARSTWIE 
LOTNICZYM I KOSMICZNYM ’91 


MISTRZOSTWA ŚWIATA 


7—15.05 

Clu) — Napoca, Rumunia 

— kl. F1E (Jun., 1 sen.) 

2-9.07. 

Zrenjanłn, Jugosławia 

— kl. F1A, F1B, FIC 

24.08.—2.09. 

Tarlat, Arnhem, Holandia 

— kl. F3B 

20-27.10. 

Wangaratta, Australia 

— kl. F3A, F3C, F3D 


MISTRZOSTWA EUROPY 

27.07—2.08. 

Częstochowa, Polska 

— kl. F2A, F2B, F2C, F2D, F4B 

27—31.08. 

Sofia, Bułgaria 

— kl. S1A, S3A, S4B. S5C, S6A, 
87, SBE. 

25-30.09. 

Sianie — Prahova, Rumunia 

— kl. F1D (Jun. i sen.) 


Otwarte zawody międzynarodowe 

30.12.—1.01. 

Bendigo, Yictorła. Australia 

— kl. F1A. F1B, FIC 

9-10.02. 

Lost Hllls, Califoria, USA 

— kl. F1A, F1B, FIC, (P.Ś.) 

16-17.0*. 

Lost Hllls, California, USA 

— kl. F1A, F1B, FIC (P.Ś.) 

23.02. 

Pori, Finlandia 

— kl. F1A, F1B, FIC (P.Ś.) 

24.02. 

Rangitaiki, Nowa Zelandia 

— kl. F1A, F1B. .F1C (P.ś.) 

16-17.03. 

Fronzen Lakę M|osa, Norwegia 

-kl. FI A, FI B, FIC (P.Ś.) 

29.03-1.04. 

Canowindera, NSW, Austrialia 

— kl. F1A, F1B, FIC (P.Ś.) 

27-28.04. 

Marville, Francja 

- kl. F2A, F2B, F2C 

8—12.05. 

Stańkę Dimitrov, Bułgaria 

— kl. S3A, S4B, S6A, S7, S8E 

9-12.05. 

— Breitenbach, Szwajcaria 

— kl. F2A, F2B, F2C 

9-12.05. 

Pfftfflkon, Szwajcaria 

- kl. F3E 

10-11.05. 

Rana u Loun, Czechosłowacja 

— kl. F1E (P.ś.) 

10-12.05. 

Hradec Kralove, Czechosłowacja 

. — kl. F2A, F2B, F2C, F2D 

10-12.05. 

Shoumen, Bułgaria 

— kl. F2A, F2B, F2C . 

15—16.05. 

Leningrad, ZSRR 

- kl. F2D 

18-20.05. 

Koblach, Austria 

- kl. F3A 

18-20.05. 

Oreye. Belgia 

— kl. Fil 

19.05. 

Cambari, Francja 

— kl. F1A, F1B, FIC (P.ś.) 

25—26.05. 

CluJ — Napoca, Rumunia 

— kl. F1E, (P.Ś.) 

25-27.05. 

Southern, Wielka Brytania 

- kl. F3J 

31.05-2.06. 

Pómsód, Węgry 

— kl.F1A.F1B, FIC (P^Ś.) 

1-2.06. 

Oberpullendorf, Austria 

— kl. F3E 

1-2.06. 

Praga, Czechosłowacja 

- kl. S8E 

7-9.06. 

Wigan, Wielka Brytania 

- kl. F2A, F2B, F2C, F2D 

7-9.06, 

Chrudim, Czechosłowacja 

— kl. F1A, F1B, FIC (P.ś.) 

8-9.06. 

Montlevic, Francja 

— kl. F3I 

13—16.06. 

Sibiu, Rumunia 

— kl. F1A, F1B, FIC 

14—16.06. 

Lesce Bied, Jugosławia 

- kl. F3B 

15-16.06. 

Helchteren, Belgia 

— kl. F1A, F1B, FIC 

15—16.06. 

Klagenfort, Austria 

— kl. F3A 

21—22.06. 

Pócs, Węgry 

— ki. F2A, F2B, F2C, F2D 

21—23.06. 

Ayinion, Francja 

- kl. F3C 

21-23.06. 

Terlet — Arnhem, Holandia 

- kl. F1A, F1B, FIC, F1H (P.Ś.) 

22-23.06. 

Tongeren, Belgia 

— kl. F30 

22—25.06. 

Kijów, ZSRR 

-W. FI A, F1B, FIC (P.ś.) 

22-23.06. 

Orteans, Francja 

- kl. F1D 

28-30.06. 

Gliwice, Polska 

- kl. FIH.^jftFIJ 

29-30.06. 

Kraiwiesen —Salzburg, Austria 

- kf. F3C ' 

29-30.06. 

Pócs, Węgry 

-kl.F3A.F30' 

29—30.06. 

Praga, Czechosłowacja 

-ki. F3B 

29-30.06. 

Amay, Belgia 

-kl. F3B .1. 

30.06. 

Zrenjanłn, Jugosławia 

-kl. F1A,F1B,F1C(P.$.) • 

30.06—6.07. 

St. Saures, Francja 

- kl. F3I > 

5.07—7.07. 

Bratysława, Czechosłowacja 

— kl. F3A 

6—7.07 

Belgrad, Jugosławia 

- kl. SI A, S3A, S4B, S5C.S8E 

6—7.07. 

Reichenburg, Szwajcaria 

— kl. F3A, F3E 

13—14.07. 

Rengensburg, Niemcy 

-kl. F3A 

19-21.07. 

Poprad, Czechosłowacja 

— kl. F3B 

20-21.07. 

Dania 

-kl. F1A,F1B, FIC, (P.Ś.) 

3.08. 

Livno, Jugosławia 

— kl.F1A.F1B, FIC 

3-4.08. 

Waldnofen Thaya, Austria 

— kl. F3A 

8-10.08. 

Kraiwiesen — Salzburg, Austria 

— kl. F3A 

10.08. 

Mostar, Jugosławia 

— kl. F1A, F1B, FIC (P.Ś.) . 

10.08. 

Melchsee-Frutt, Szwajcaria 

— kl. F1E (P.ś.) 

5-12.08. 

Kijów, ZSRR 

— kl. F2A, F2B, F2C, F2D 

15-18.08. 

Gliwice, Polska 

— kl. F1A, F1B, FIC (P.ś.) 

17—18.08. 

Brno, Czechosłowacja 

kl. F2D 

17—18.08. 

Genk, Belgia 

- kl. F2A, F2B, F2C 

20.08. 

Kameralm, Salzburg, Austria 

— kl. F1E 

23—25.08. 

Flemalle, Belgia 

— kl. Indor 


















AEROKLUB 

POLSKI 

WYDZIAŁ 

MODELARSTWA 

LOTNICZEGO 

I KOSMICZNEGO 


KALENDARZ 

KRAJOWYCH 

IMPREZ 

CENTRALNYCH 

MODELARSTWA 

LOTNICZEGO 

l 

KOSMICZNEGO 
AEROKLUBU 
POLSKIEGO 
NA ROK 
1991 


NAZWA ZAWOOÓW 

IMPREZY Mię OZY NARODOWE 

Mistrzostwa Europy Modeli na Uwięzi 
M.ę-c/yrarcoowe Zawody FAł Modeli Swobodnie 
latających . 

' Międzynarodowe Zawody FAI Modeli Swobodnie 
Latających oo Puc nar u świata 
Międzynarodowe Zawody FAI Modeli na Uwięzi 
.1 *1 Country Contro! Lłfle" 

Międzynarodowe Zawody f Al Model< Szybowców 
Sterowanych Mechanicznie do Pucharu Świata 

MISTRZOSTWA POLSKI 

MP.diS młodzików 

MP w Modelarstwie Kosmicznym dla jon 

MP Model* Swobodnie Latających ota >un 

MP Modeli na Uwięź* dla juniorów 

MP Modeli r»a Uwięzi 

MP Model* Halowych dla jun i sen 

MP Modeli Atuobacyjnych Zdalnie Sterowanych 

MP.Ma*»et dla sen f iun. w F4B 

MP Model/ Szybowców Zdalnie Sterowanych 

oła |un * sen 

MP w Modelarstwie Kosmicznym 
MP w Mooełarstwie Kosmicznym 
MP Modeli Swoćoonio Latających 
MP Szybowców Sterowanych Mocnaa 
MPReduiicyjnycn Modeli Lotniczych dla juniorów 
i seniorów 

PUCHARY POLSKI 
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KALENDARZ 

IMPREZ MODELARSKICH LOK 
w 1991 roku 


L.p. 

Nazwa imprezy 

Organizator 

ZW LOK 

Miejsce 

Termin 

1 

Międzywojew zaw eKminacyjne do mislrzoslw Polski 
modeli pływ ślizgów Klas FT i F3 dla stref PÓŁ¬ 
NOC /WSCHÓD 

ZW LOK 
Zamość 

Biłgoraj 

21-23 06 91 

2 . 

Jw lecz dla stref .POŁUDNIE/ZACHÓD 

ZWŁOK 

Kielce 

Pińczów . 

21 -23.06.91 

3. 

' Międzywojew, zaw eliminacyjne do mistrzostw Polski 
modeli pływ. redukcyjnych klas E F2 dla stref PÓŁ 
NOC/WSCHÓD 

ZW LOK # 

Biała Podi. 

Łosice 

14-160691 

4 

J w lecz dla stref POŁUDNIE-ZACHÓD 

ZW LOK 
Częstochowa 

* Koniecpol 

31.05-2.06.91 

5 

Stref zaw. eliminacyjno no mistrzostw Polski modeli Ko¬ 
łowych klas RC-EA. EB. E12. RC Formuła i RC-Sport 
Slrety - WSCHÓD 

ZW LOK 

Siedlce 

S*eoice 

3-5.0591 

6 

J w. lecz dla strefy POŁUDNIE 

ZW LOK 

Tarnów 

Tarnów 

10—12 05 91 

7. 

J w. lecz dla strefy ZACHÓD 

ZW LOK 
Szczecin 

Szczecin 

17-19 05.91 

8 

J.w lecz dia st»ty PÓŁNOC 

ZW LOK 

Toruń 

Toruń 

14-16.06 9! 

9 

Stref zaw eliminacyjne do mistrzostw Polski modeli 
pływ żaglowych klas RC-F5 dla strefy WSCHÓD 

ZWŁOK 

Chełm 

Okunmka 

17-19.05.91 

to 

J w lecz dla strefy „POŁUDNIE 

ZW LOK 

Nowy Sącz 

Tęgoborze 

7-9.C691 

11. 

J.w lecz dla strefy „ZACHÓD 

ZW LOK 

Poznań 

Poznań 

1-305 91 

12. 

J.w. lecz dla strefy „PÓŁNOC 

ZWŁOK 

Puck 

24-26.05 91 


Gdańsk 
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Stref, zaw eliminacyjne do mistrzostw Polski modeli 
pływ ślizgów klas FSR dla strefy — „WSCHÓD 

ZW LOK 
Ostrołęka 

Maków Maz, 

29-30 06 91 

14 

J.w lecz dla strefy POŁUDNIE 

ZW LOK 
Katowice 

Rybnik 

25-260591 

‘15. 

J w lecz dla strefy „ZACHÓD 

ZW LOK 

Leszno 

Boszkowo 

4-5.0591 

16 

J.w lecz dla strefy „PÓŁNOC 

ZW LOK 
Gdańsk 

Kościerzyna 

18-19 05.91 

17 

Mistrzostwa Polski Modeli Żaglowych klas D i F5-mł. 

ZW LOK 

Iława 

15-16.06 91 


% 

Oisztyn 



18 

Mistrzostwa Polski Modeli Samoch Prędkich klas 

1—IV. V st 

ZW LOK 

Toruń 

Toruń 

13-1407 91 

19 

Mistrzostwa Polski Modeli Pływ. Ślizgów klas Fi i F3 

ZW LOK 
Zamość 

Biłgorai 

16—1&J08.91 

20 

Mistrzostwa Polski Modeli Pływ. Redukcyjnych klas 

E. F2. F6 i F7 

ZW LOK 
Ostrołęka 

Maków Maz 

23-250891 

21. 

Międzynarodowe Otwarte Mistrzostwa Polski Moae 
li Żaglowych kl F5 

ZW LOK 

Konin 

Mikorzyn 

30.8-1.09 91 

22 

Międzynarodowe Otwarte Mistrzostwa Polski Modeli 

ZW LOK 

Wrocław 

19—21.07.9t 


Pływ. Klas FSR 

Wrocław 



23. 

Międzynarodowe Otwarte Mistrzostwa Polski Modeli 
Kołowych klas RC-A. EB E-12 RC-Formuła i 

RC-Sport 

ZW LOK 

Łódź 

Leżmca 

6-8.0991 

24. 

Ogólnopolski Konkurs Modeli Kartonowych „Mały 
Modelarz" —91 

ZG LOK 
Warszawa 

Miętne 

25-26 05.91 

25 

Międzynarodowe Otwarte Zawody Modeli Kołowych 
klas RC 

ZW LOK 

Nowy Sącz 

Nowy Sącz 

27-290991 

26 

Ogólnopolski Konkurs — Wystawa modeli Statków i 
Okrętów klas Cl —C4 

?W LOK 

Lublin 

Lublin 

8-10.11.91 

27. 

Ogólnopolski Konkurs — Wystawa modeli redukcyj¬ 
nych. plastykowych 

ZW LOK 

Łódź 

Łódź 

20-21.04.91 

28 

Ogólnopolski Konkurs — Wystawa modeli redukcyj¬ 
nych. kartonowych 

ZW LOK 
Wrocław 

Oleśnica 

23-24.11 91 

29 

II Zawody Modeli Samochodów Prędkościowych 
o Grand Prix Torunia (zgłoszone do FEMA) 

współorgamz 

P M Tarnów 

ZW LOK Tarnów 
ZW LOK Warszawa 

Toruń 

8-9.02.91 


WYDZIAŁ MODELARSTWA 
ZG LOK 
WARSZAWA 
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Modele z dcwnych lat 


Model szybowca 
bezogonowego 
typu „Latające 
skrzydło” 


Model szybowca ..Flying Wing’ („latające skrzydło ) 
skonstruowany przez modelarza holenoerskiego — H.J 
Otta wyróżniał się znakomitymi wynikami lotów. Był między 
mńymi zwycięzcą Międzynarodowego Meetingu Modelar¬ 
skiego w Liome, gdzie zdeklasował wszystkich swoich 
konkurentów Mooel startuje z holu zaczepianego (zależnie 
od siły wiatru) o jeden z trzech haczyków startowych Są 
one wyptłowane w sklejkowym — szczątkowym, kadłubie 
me wystającym poza obrys profilu skrzydła 

Model posiadał mocno zwichrzoną końcówkę skrzydeł 
Ostatnie — czternaste żeberko było odchylone od poziomu 
o jedenaście stopni 

Regulacja była przeprowadzona przez dobalastowame 
przodu kadłuba, a właściwie obu komór przednich pomię¬ 
dzy pierwszym i drugim profilem w obu połówkach skrzyd¬ 
ła. 

Oba skrzydła połączone są w całość za pośrednictwem 
języka ze sklejki lotniczej 6 mm. przechodzącego przez od¬ 
powiednią kieszeń ze sklejki. Język był wklejony na stałe w 
prawej połowie skrzydła 

Dźwigary skrzydła były wykonane — podobnie jak jego 
profile, z balsy odpowiedniej twardości Model „Flying Wing" 
może również wykonywać loty zboczowe Należy wtedy 
poza większym dociążeniem przodu dodać statecznik kie¬ 
runkowy o powierzchni około 1.5 dm? poza połową kadłu¬ 
ba 

W trakcie budowy i krycia modelu (dwukrotnie) papie¬ 
rem japońskim, a następnie w czasie wysychania po cello- 
nowamu narlezy zwracać szczególną uwagę na całkowitą 
symetryczność zwichrować końcówek, od czego zalezy 
wynik lotów. 

Opracowano na podstawie oryginalnych planów modelu. 

JAN TOMASZEWSKI 




ZAGRAhfcZNE 


Model mistrza świata 
w kat. S8E „TAMTAM” 



Na rysunku przedstawiamy model mistrza świata w kat. 
S8E (szybowiec czasowy o napędzie rakietowym, zdalnie 
sterowany, powracający na ziemię lotem ślizgowym), Vla- 
dimira Hadać z Czechosłowacji, który modelem tym, na mi¬ 
strzostwach świata (11—12 czerwca 1990 r. Kijów — 
ZSRR) miał najlepszy czas lotu modelu 3289 pkt, a tym 
samym tytuł mistrza świata w tej kategorii. 

Model ma rozpiętość 980 mm. długość 1120 mm, po¬ 
wierzchnię skrzydeł 11,5 dm 2 , stateczników 2,2 dm 2 . masa 
skrzydeł 53 g. kadłuba 52 g, urządzeń RC 76 g czyli masę 
startową 221 g. 

Model startował z wyrzutni prętowej o średnicy 8 mm i 
długości 1200 mm. 

Według „Modelara” 
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SZYBOWCOWY KRAJOBRAZ POLSKI 



Na każdym dogodnym zboczu. Na fotografii trawiasty szczyt Czarnej Góry nieda- Oczywiście nie tylko latem, ale i zimą. Na zdjęciu ośnieżone stoki Bukowiny Ta- 
leko Białki Tatrzańskiej trzańskiej 


Ciąg dalszy ze str. 3 


Możliwości wykonywania lotów szybowcowycn są ściśle 
związane z krajobrazem. To krajobraz, jego urzeźbienie, za¬ 
lesienie i zagospodarowanie oraz wynikające stąd właści¬ 
wości termiczne i dynamiczne decydują o możliwości że¬ 
glowania nad zboczami i nizinami. Krajobraz wciąż się 
zmienia Są zmiany okresowe związane z przechodzeniem 
pór roku i zmiany chwilowe związane na przykład z wystą¬ 
pieniem opadów czy też uprawą pól Są również zmiany 
trwałe, spowooowane zwłaszcza rozpowszechnianiem się 
budownictwa, rozwojem przemysłu, górnictwa i komunika¬ 
cji oraz powstawaniem nowych, wielkich zbiorników wod¬ 
nych. Krajobraz może być rozpatrywany w skali całego kra¬ 
ju czy tez większych charakterystycznych obszarów, lub w 
skali lokalnej na przestrzeni zaledwie kilku kilometrów 
kwadratowych 

Tradycyjnie utarło się. ze najlepiej lata się na lotniskach 
*— ich gładkie, wielkie przestrzenie przyciągają szybowni¬ 
ków z całej okolicy, na lotniskach organizuje się większość 
imprez sportowych, zawodów, spotkań i pokazów Nawet 


Latać można wszędzie 

Ileż więcej przezyć dostarcza penetrowanie krajobrazu 
w poszukiwaniu dogodnych warunków do startu i lotu. niż 
stałe „uczęszczanie na to samo lotnisko Widzimy wtedy 
też więcej — przeoe wszystkim przyrodę — pola. łąki. 
drzewa, lasy i zagajniki, rzeki, jeziora, wzgórza czy wielkie 
strome stoki gór Wiczimy tez (nie dziwmy się) powietrze — 
jego ruch wyznaczony przez snujące się mgły. dymy, uno¬ 
szący się kurz i drgającą termikę Widzimy ruch powietrza 
obserwując chmury i ptaki, które latają wszędzie tam gdzie 
powietrze unosi się ku górze. 

Wędrując poprzez krajobraz odkrywamy oczywistą tajem¬ 
nicę — zmienność zjawisk w przyrodzie — zarówno w 
czasie — (choćby w ciągu dnia) czy w^ przestrzeni (na 
przykład w najbliższej okolicy). 

Można też odkrywać krajobrazy bardzo odległe i unikal¬ 
ne dostarczające bogatych niecodziennych przeżyć i wra¬ 
żeń. 

Krajobraz zmusza do refleksji. Goy znajdziemy się z 
szybowcem w jakimkolwiek terenie musimy zbadać czy na- 


Ciąg dalszy na str. 23 


szybownicy z Zakopanego jeżdżą chętnie do odległego o 
prawie 30 km Nowego Targu, aby tam polatać sobie nad 
idealną równiną 

Z punktu widzenia miniaturowego szybownictwa lotniSKa 
mają tylko tę jedną zaletę, ze dobrze się na nich ląduje 
Poza tym mają same wady: 

Po pierwsze — stanowią jednorodne płaszczyzny, prze¬ 
ważnie trawiaste Większość silniejszych ognisk termi¬ 
cznych znajduje się poza lotniskami 
Po drugie, co jest oczywisto, lotniska są płaskie O lotach 
dynamicznych me ma mowy 
Po trzecie — na lotniskach panuje na ogół duży poziom 
zakłóceń radiowych, bardzo niebezpiecznych, zwłaszcza 
dla początkujących szybowników, którzy me dysponują 
odpowiednim wyposażeniem technicznym. 

Po czwarte wreszcie — miniaturowe szybownictwo na¬ 
potyka. nawet na macierzystych lotniskach aeroklubo¬ 
wych, na szereg ograniczeń i utrudnień związanych z bez¬ 
pieczeństwem ruchu lotniczego, spychane jest na obrzeża 
lotnisk, a te nie mają juz nawet walorów gładkości Chciał¬ 
bym zaproponować czytelnikom, zwłaszcza tym. którzy ma¬ 
tą skłonności do chodzenia .własnymi drogami , zupełnie 
inne, bogatsze spojrzenie 


Latać można wszędzie — na każdym polu, np. na rżysku Na każdym nieużytku — fotografia przedstawia autora z prototypem Delfina-500 

. w pięknym krajobrazie wydm nadburzańskich w pobliżu Serocka 
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PIASTY ŚMIGIEL DO MODEL I 
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LUDOMIR ROGALSKI 
PIOTRKÓW TRYBUNALSKI 
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Zachęcam sympatyków napędu elektrycznego do wykonania sprawdzonego i prostego w budowie ze¬ 
społu napędowego do modeli motoszybowca. Zespół napędowy, w skład którego wchodzą: piasta śmig¬ 
ła składanego, sprzęgło elastyczne i reduktor został skonstruowany na początku lat osiemdziesiątych, 
do znanego popularnego zespołu „Mosquito”. Inspiracją do skonstruowania zespołu napędowego był 
wspaniały artykuł Wiesława Jakubowskiego „A i B o modelach latających z napędem elektrycznym” za¬ 
mieszczony w miesięczniku „Modelarz” 1—2/81. Był to jeden z pierwszych artykułów na ten temat w kra¬ 
jowej prasie modelarskiej. Zawarte w nim konkretne wskazówki i spostrzeżenia autora pozwoliły bliżej 
poznać zagadnienia napędu elektrycznego. 


LUDOMIR 

ROGALSKI 


Standardowy zespół 


Podstawowym założeniem przy konstruowaniu zespołu 
napędowego oyła prosta budowa, łatwość wykonania, 
funkcjonalność i niezawodność działania Na specjalnie 
przygotowanym stanowisku przeprowadziłem najpierw se¬ 
rię badan długościowych reduktora, stosując różne prze¬ 
łożenia do silników JUMBO 540. JUMBO 550. GRAUPNER 
6041 MABUCHI RS 550 

Następnie przeprowadziłem pomiary ciężaru stosując 
różne przełożenia, napięcia zasilania i łopatki śmigieł skła¬ 
danych firm Graupner. Roobe i Keller. Zdobyte doświad¬ 
czenia wykorzystałem później przy konstruowaniu i wyko¬ 
naniu piast specjalnych do podgiętych łopatek śmigła 
składanego i piasty eksperymentalnej, która umożliwia 
płynną zmianę skoku łopatek śmigła w locie 

Piasty te. będę chciał opisać w „Modelarzu ". Temat 
..Standardowy Zespół Napędowy do Modeli Klasy F3E" po¬ 
dzieliłem na dwie części, ściśle ze sobą powiązane. Pier¬ 
wsza to artykuł, który zatytułowałem „Piasty Śmigieł do 
Modeli Klasy F3E' opisałem w nim budowę i wykonanie 
piasty śmigła składanego i sprzęgła elastycznego oiaz pia¬ 
stę śmigła do napędu bezpośredniego. Druga część tema¬ 
tu. którą zaproponuję czytelnikom w jednym z następnych 
numerów ..Modelarza" to artykuł zatytułowany „Reduktor 
do popularnych silników elektrycznych typu Mabuchi" 
dzie to ulepszona “wersja" reduktora, który opisałem w 
11 /85 numerze miesięcznika „Modelar" wydawanego w 
Czechosłowacji 


Piasta śmigła składanego 
i sprzęgła elastycznego 

Na temat napędu elektrycznego napisano ju2 wiole, ale 
myślę, ze chyba zbyt mało miejsca poświęcono na omó¬ 
wienie piasty śmigła składanego. A przecież piasta obok 
silnika i reduktora jest bardzo ważnym elementem zespołu 
napędowego modelu Pamiętajmy, wszystkie elementy 
piasty i sprzęgła muszą być wykonane dokładnie, z zacho¬ 
waniem wspólosiowości i starannie wykończone. To decy¬ 
duje bowiem o poprawnej pracy całego zespołu napędo 
wego. Należy pamiętać, ze nasze składane śmigło będzie 
obracało się z prędkością około 3000 obr/min i może być 
bardzo niebezpieczne w użyciu zarówno dla nas. jak i dla 
najbliższego otoczenia. 

Obsadę łopatek śmigła wykonujemy bardzo dokładnie 
wg rysunku Frezujemy kostkę o wymiarach 11 x 10 x58 
mm zachowując równoległości i prostopadłości płaszczyzn. 
Ułatwi to nam dokładne wywiercenie i rozwiercenie gniaz¬ 
da pod tulejkę zaciskową 2 Następnie kostkę dokładnie 
frezujemy — najpierw osie otworu 0 6H7. potem wycięcia 
na łopatki śmigła i obniżenia na wymiar 9 mm. Wiercimy 
dokładnie w środku trasy pilotujący otwór wiertłem 
0 1 mm. 

Potem rozwiercamy go bardzo dokładnie wiertłem 0 5,5 
mm i rozwiertakiem maszynowym 0 6H7. Następnie frezu¬ 
jemy wg trasy frezem tarczowym wycięcia na łopatki śmigła 


Standardowy zespół napadowy do modelu motoszy¬ 
bowca. Silnik Mabuchi RS 550 S z przezwojonym 
twomikiem i reduktorem 3,62:1 


Wymiar + 0? odnosi się do łopatek firmy Graupner i Robbe 
Jeżeli dysponujemy innymi łopatkami śmigła, należy ten 
wymiar zmienić Pamiętamy, ze ruch łopatek powinien być 
swobodny — umożliwiać ustawienie się łopatek w czasie 
pracy silnika Konstrukcja obsady śmigła 1 uniemożliwia 
ustawienie się łopatek w pozycji „złożone do przodu Po¬ 
zostało nam jeszcze wykonanie obniżeń «iuwymiar 9 mm 
— możemy |e wykonać na frezarce lub ręcznie, płaskim 
pilnikiem. 

Na wcześniej przygotowany trzpień centrujący, zatoczo¬ 
ny na wymiar 0 6p6 wciskamy obsadę na głębokość około 
5 mm i wytaczamy bardzo dokładnie gniazdo, zachowując 
kąt stożka 20° i wymiar 0 8 + 0.05 

Teraz przystępujemy do wykonania tulejki zaciskowej 2. 
Wcześniej, ulepszony cieplnie, ciągniony pręt stalowy o 
średnicy 10 mm i długości 30 mm mocujemy w uchwycie 
tokarki i wiercimy otwór przelotowy 0 3.7 mm. następnie 
rozwiercamy go rozwiertakiem maszynowym 0 4H7 Wyj¬ 
mujemy rozwiercony pręt z uchwytu tokarki i wciskamy go 
na wcześniej przygotowany trzpień centrujący 0 4p6. na 
którym będziemy dalej obrabiać nasz detal Z jednej strony 
pręt zataczany na długość 8 mm na wymiar 0 8 mm — bę¬ 
dzie to część technologiczna 

Z dfugiej strorry pręt zataczamy na długość 17.5 mm na 
wymiar 0 6 + 0.05 i część stożkową tulejki na długości 4.5 
mm zachowując kąt 20° 30' i wymiar 0 8 ± 0.05 pasując 
go z gniazdem na obsadzie łopatek śmigła i Na długość 
13 mm wymiar 0 6 + 0.05 1 obniżamy na wymiar 0 — 0.05 
pod gwint M 6x0.75 

Wybijamy trzpień centrujący z tulejki zaciskowej Detal 
mocuiemy za część technologiczną 0 8 mm w uchwycie 
wiertarki stołowei i gwintujemy narzynką M6x0.75 lekko 
poKręcając uchwytem. 

UWAGA' Do tej operacji zdeimuiemy pasek klinowy z ko- 


Do wykończenia tulejki zaciskowej pozostało nam je¬ 
szcze rozcięcie w 90 ‘ na długości około 8 mm i splanowa- 
nie czoła — odcinamy część lechnologiczną 0 8x8 mm 
Trzpień stalowy 0 4h7 mocujemy w uchwycie tokarki Na¬ 
stępnie nasuwamy na trzpień stalowy tulejkę zaciskową 2 
— część stożkowa od strony uchwytu. Na tulejkę zacisko¬ 
wą 2 wsuwamy obsadę łopatek śmigła 1 i lekko zaciskamy, 
następnie zakładamy podkładkę stalową 3 i dokręcamy 
nakrętkę specjalną 4 Włączamy małe obroty i obtaczamy 
obsadę śmigła i zachowując wymiar 57 mm 

Pozostało nam jeszcze wywiercenie otworów 0 2 mm. 
zachowując rozstaw 47 mm i zapiłowame promieni R5 

Pozostałe elementy piasty śmigła SKładanego i elementy 
sprzęgła elastycznego są bardzo proste do wykouama Po 
wykonaniu elementów usuwamy z nich zadziorki. myiemy 
w benzynie i suszymy Następnie przystępujemy do monta¬ 
żu 

Na zmontowaną piastę zakładamy kołpak 0 54 mm i za¬ 
bezpieczamy go nakrętką 7 Po wciśnięciu grzybka kołpaka 
przystępujemy do montażu sprzęgła wg rysunku Prawid¬ 
łowo wykonane i zmontowane sprzęgło barazo skutecznie 
amortyzuje moment rozruchowy .silnika, a jednocześnie 
iesf mocne i wytrzymałe na obciążenia powstałe w czasie 
pracy całego zespołu napędowego modelu Łopatki śmigła 
15 montujemy do piasty przy pomocy śrub M2xl2 mm za¬ 
bezpieczając |e podkładką sprężystą i nakrętką M2 


Piasta śmigła do napędu 
bezpośredniego 

Została opracowana Co małego modelu treningowego 
napędzanego silnikiem MABUCHI 540 zasilanego sied¬ 
mioma akumulatorami o pojemności 1.2 Ah. Stosowałem 
śmigła graupner 7x4 uzyskując ciąg 4N przy prądzie 
1 i3 A. Taipan 8x4 uzyskując ciąg 4.5 N przy prądzie 12 A 
Piasta jest bardzo łatwa do wykonania, a rysunek dosta¬ 
tecznie informuje o szczegółach konstrukcji. Pamiętajmy 
tylko, elementy piasty muszą być wytoczone współosiowo 
Wszystkie niedokładności wykonywania (bicie osiowe) 
powodują znaczne drgania, które są przenoszone na cały 
model i mogą spowodować |ego uszkodzenie 
Wszystkim kolegom, którzy będą stosowali w swoich 
modelach proponowane piasty, zyczę wiele zadowolenia i 
pomyślny:^ >ntów 
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WYKAZ ELEMENTÓW PIASTY ŚMIGŁA SKŁADANEGO I SPRZĘGŁA 
ELASTYCZNEGO 


Po z. 

Nazwa części 

Ilość 

sztuk 

Materiał 

1 . 

Obsada łopatek 

1 

Dural PA7 lub PA6 11 x 10 x 58 

2 

Tulejka zaciskowa 

1 

Stal 45 0 10 x 30 
twardość 32—35 HRC 
hartować i odpuszczać 

3 

Podkładka stalowa 

i 

Stal 45 010x0.5 

4. 

Nakrętka specjalna 

1 

Brąz 6 kąt 8 x 4 

5. 

Podkładka ustalająca 

1 

Dural PA7 Blacha 1 x 0 17.5 

6. 

Kołpak 

1 

firmy Modela 0 45 

7 

Nakrętka 

1 

Dural PA6 0 13x8 

8 

Wał piasty 

1 

Ciągniony pręt stalowy gat 45 lub 55 lub 
NW1.NW2 (Srebrzanka) 0 4 

9. 

Korpus sprzęgła 

2 

Dural PA7 0 10.5 x 18 

1C. 

Podkłacka tefionowa 

1 

Teflon 0 10.5 x 2 

11. 

Zabierak 

6 

Dural PA7 0 5.5 x 8 (NIT) 

12. 

Wkręt dociskowy 

4 

Wkręt dociskowy z gniazdem sześciokątnym 

1 końcem płaskim M4 x 3 PN-84 IM-82314 

13. 

Pierścień gumowy 

3 

Pierścień gumowy, uszczelniający o przek¬ 
roju kołowym 0 16.3 x 2.4 PN-60/M-89961 

14. 

Śruba, podkładkowa 
sprężysta i nakrętka 

2 komp. 

Śruba stalowa M2 x 12 

Podkładka sprężysta 

Nakrętka sześciokątna M2 

15. 

Łopatka śmigła 

2 

Graupner Nr kat 187 lub 187/1 

Robbe Nr kat. 4003/1 lub 4011 /28 

16 

Wał reduktora 


Stal 45 Pręt ciągniony 04 


WYKAZ ELEMENTÓW PIASTY ŚMIGŁA DO NAPĘDU BEZPOŚREDNIEGO 


Poz 

NAZWA CZĘŚCI 

ILOŚĆ 

SZTUK 

MATERIAŁ 

1. 

Tulejka zaciskowa 

1 

Stal 45 0 10 x 35 

Twardość 32—35 HRC. hartować 
i odpuszczać 

2. 

Korpus piasty 

1 

Dural PA7 0 20 x 8 

3. 

Kołpak 

1 

firmy MODELA 0 35 

4 

Podkładka stalowa 

1 

Stal 45 0 16x1 

5. 

Grzybek 

1 

Dural PA6 0 17.5 x 14 

6 

śmigło 

1 

Graupner 7 x 4 lub Taipan 8x4 

7. 

Silnik 

1 

Mabuchi 540 lub 550 



SPRZEDAM 

APARATURĘ VARIOPROP 12S, SANWA 
TURBO, CONOUEST MK II, SERWA, 
KWARCE, SILNIKI, KAROSERIE, 
OPONY FIRMY ASSOCIATED. 

SILNIKI ROSS, PICO, IRYINE, AKUMU¬ 
LATORY, LAKIERY, PALIWO, PUBLI¬ 
KACJE SOUADRON SIGNAL. 

E. LIBERADZKI, 
ul. GRÓJECKA 31/33 m 48 
02-030 WARSZAWA 
tel. 658-02-63 


UWAGA! 

MODELARZE 

KARTONOWI! 

Informujemy naszych Czytelników, że 
istnieję jeszcze możliwości nabycia „Ma¬ 
łego Modelarza" z ubiegłych miesięcy. A 
oto numery, które można nabyć: 

Nr 3/89 Samolot „Lublin R XIII” 1 

Nr 4/89 Lekki czołg pływający T-38 

Nr 1—2/90 Samolot myśiiwsko-bombowy 
„Su-22” 

Nr 3/90 Czołg lekki M 5 Al „Stuart VI” 

Nr 4/90 Samolot myśliwski Grumman 
F6F3 „Hellcat” 

Nr 5/90 Brytyjski pancernik HMS „Van- 
guard” 

Nr 7/90 Samolot myśliwski Messers- 
chmitt Me-109 

Nr 8-9/90 Samolot „Mirage 2000” 

Nr 10/90 Samolot „Corsair” 

Przy zakupach hurtowych przez sklepy 
modelarskie udzielamy 30% rabatu. 

Egzemplarze „Małego Modelarza” 
sprzedawane są: 

1. W Zarządzie Głównym Ligi Obrony 
Kraju, ul. Chocłmska 14, Warszawa 
(portiernia) 

2. W Muzeum Techniki (kasa biletowa), 
Pałac Kultury, Warszawa 
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55 MISTRZOSTWA POLSKI MODELI LATAJĄCYCH 


W 1 990 roku w ramach 55 Mistrzostw PoIski Moaeli Lata . 
( ących rozegranych zostało 13 oodziolnych imprez w 23 
klasach dla son.orów 16 dla juniorów i w 8 dla młodzików. 
Łącznie naoanych zostało 141 tytułów mistrzów i wicemi¬ 
strzów Polski, które zaobyli niżej pooant zawodnicy 
Klasa FI A — seniorzy: t Jerzy Juraszek. Aer Bielsko Bial¬ 
ski. 2 Dariusz Stężalski. Aer Wrocławski 3. Krzysztof Stę- 
zaiski Aor Wrocławski Juniorzy ' Krzysztof Stanik Aer 
Białostocki ? Piotr JurKowski, Aer BydgosKi, 3 Mariusz 
Kry s/czy hskt. Aer Ziemi Lubuskiej. 

Ktasa F1B —* seniorzy: 1 Krzysztof Różycki. Aer Poznah- 
skt. 2. Krzysztof Lomewski. Aer Warmińsko-Mazurski. 3. 
Stanisław SKibtcki. Aer Suwalski Juniorzy: 1 Józef Koś 
ciarz. Aer Gliwicki 2. Mieczysław Bielański. Aor Suwalski. 
3 Arkadiusz Kudła. Aer Mielecki 

Klasa FIC — seniorzy: 1 Piotr Płachetka. Aer Gliwicki. 2 
Roman Czerwiński. Aer Kujawski. 3. Kazimierz Gałuszka, 
Ae' Zagłębia Miedziowego Juniorzy: 1 Paweł Dusza. 
Aer Śląski. 2 Marcin Szunder, Aer Gliwicki. 3 Mariusz 
Gąsiorowski. Aer. Śląski 

Klasa F1D — seniorzy: 1. Sylwester Kuiawa Aer Po 
znański. 2. Edward Ciaoała. Aer śląski. 3 Jan Dihm. Aer 
Krakowski Juniorzy: 1. Robert Wojski. Aer Poznański 
2. Piotr Błażewicz Aer. Bydgoski, 3 /łatał Sykutera. Aer 
Bydgoski 

Klasa FIC: 1 Franciszek Kańczok. Aer Rybnicki. 2. Józef 
Wojtek. Aer Rybnicki 3 Stanisław Bocheński Aer. 
Tatrzański 

Klasa F2A — seniorzy: 1 Andrzei Rachwał Aer. Śląski. 2 
Tomasz Rachwał. Aer Śląski, 3 Adam Miszczyk. Aer Ślą¬ 
ski Juniorzy: 1 Krzysztof Tippe Aer Warszawski. 2 
Joanna Tippe. Aer Warszawski. 3 Robert Lachmak. Aer 
Warszawski. 

Klasa F2B — santorzy: t Piotr Zawaoa. Aer Poznański. 2 
Paweł Dziuba. *Aer Warszawski. 3. Zbigniew Siwik. Aer 
Bydgoski. Juniorzy: t Tomasz Wlazłows*i. Aer. Śląski. 2 
Przemysław Piotrowski. Aer Kielecki. 3 Stanisław Prędki. 
Aer śląski 

Klasa F2C: 1. Mariusz Broze*. — Michał Szatecki. Aer 
Warszawski. 2. Piotr Niedoba. Aer. Śląski — Ryszaro Wło¬ 
darczyk. Aer Częstochowski. 3 Robert Gurdala - Michał 
Majewski. Aer Warszawski 

Juniorzy: ’ Joanna Tippe — Krzysztof Tippe, Aer. War¬ 
szawski. 2 Jarosław Zientek — Pio!*' Żyłka. Aer Warszaw¬ 
ski. 3 Mariusz Nowakowski — Artur Kaczmarek Aer War¬ 
szawski 

Klasa F2D: i Zbigniew Wit. Aer Szczeciński. 2 Marek 
Braciak. Aer Wrocławski, 3. Antoni Goryń, Aer Białostocki 
Klasa F3A: 1 . Franciszek Glasow.cz Aer Krakowski. 2 Je¬ 
rzy Kosiński. Aer. Warszawski. 3 Jan Miarka. Aer Biel¬ 
sko-Bialski 

Klasa F3A klub: 1 Bogusław Chachlowski Aer Bielsko- 
-Bialski. 2 Marek Dąbrowski. Aer. Ziemi .Mazowieckiej. 3. 
Robert Makowski. Aer. Poznański. 

Klasa F3B: 1 Cezary Zorójkowski. Aer. Warszawski. 2. Wi¬ 
told Stefański, Aer Łódzki.-3 Krzysztof Jasiński. Aer Łódz¬ 
ki. Juniorzy: 1. Tomasz Nita. Aer Warszawski 2 Aoam 
Slęcżka. Aer. Bielsko-Bialski. 3. Tomasz Osiński. Aer. 

, Warszawski 

Klasa F4B: 1 Marian Kaziród. Aer Częstochowski. 2 Piotr’ 
Zawada. Aer Po2nań3ki. 3. Henryk Stecyk. Aer Łódzki. 
Juniorzy: 1 Przemysław Gola. Aer Poznański. 2 Woj¬ 
ciech Kozłowski. Aer. Poznański. 3. Paweł Zawada. Aer 
Poznański 

Klasa F4C: 1 Stefan Gaudyński Aer Łódzki. 2 Marek Dą¬ 
browski. Aer Ziemi Mazowieckiej. 3 Roman Pietrzyk. Aer 
śiąski. 

Klasa F4IA: 1. Czesław Ciepły. Aer. Krakowski. 2 Euge¬ 
niusz Sobczyk. Aer Grudziądzki. 3. Piotr Skulski. Aer Wroc¬ 
ławski. Juniorzy: i. Dariusz Jabłoński. Aer Grudziądzki. 2. 
Paweł Krystkowski. Aer śląski. 3 Jacek Sosik. Aer Gru¬ 
dziądzki 

Klata F4IB: 1 Piotr Skulski. Aer Wrocławski. 2 Rafał Mod¬ 
rzejewski, Ae v £iemi Lubelskiej. 3 Sebastian Urbański. 
Aer Ostrowski Juniorzy: 1 Dariusz Jabłoński Aer. Gru¬ 
dziądzki. 2. Grzegorz Wesołowski. Aer. Wrocławski. 3 
Grzegorz Leśniak. Aer. O&tejwski. 

Klata F4IC: i. Jarosław Tteszcz. Aer. śląski. 2 Andrzej 
Ziober. Aer Ostrowski, 3. Wojciech Gątkiewicz. Aer Zienm 
Wałbrzyskiej, Juniorzy: Tomasz Irzykowski. Aer. Ziemi Lu* 
buskiej >2 Sebastian Urbański. Aer Ostrowski. 3 Rafał 
Modrzejewski, Aer. Ziemi Lubuskiej. 

Klata 83A: 1. Marek Leszczak. Aer Rzeszowski, 2 Maciej 
Ostapkowicz. Aer Grudziądzki. 3. Agnieszka Trzupek. Aer 
Podnalański Juniorzy: 1. Tomasz Gąbka. Aer. Grudziądzki 
2 Sebastian Urbański. Aer. Ostrowski. 3 Maciej Zółtkow- 
ski, Aór Ziemi Mazowieckiej 

Klasa S4B: 1. Marek Krygier. Aer Gdański 2 Józef Trzu¬ 
pek. Aer. Podhalański. 3. Ryszard Wróblewski. Aer Pomor¬ 
sk Juniorzy: i Paweł Długosz. Aer Podhalański, 2 Ja¬ 
nusz Maczuga. Aer. Podhalański. 3. Wiesław Rymarz. Aer 
RzeszowsK. 


KLASYFIKACJA 
medalowa Mistrzostw Polski 


Pozycja 

Aeroklub 

M 

e d a 

1 e 

złote 

srebrne 

brązowe 

1. 

Poznański 

7 

2 

3 

2. 

Warszawski 

6 

3 

3 

3. 

Grudziądzki 

3 

2 

1 

4. 

Śląski 

4 

3 1/2 

4 

3* 

Bielsko-Bialski 

3 

1 

3 

6. 

Gliwicki 

2 

4 

2 

7. 

Rybnickiego 0. V. 

2 

2 

— 

8. 

Krakowski 

2 

1 

1 

9. 

Wrocławski 

i 

4 

2 

10. 

Ziemi Lubuskiej 

1 

3 

2 

11. 

Podhalański 

1 

3 

1 

12. 

Rzeszowski 

1 

2 

3 

13. 

Ziemi Mazowieckiej 

1 

2 

1 

14. 

Łódzki 

1 

1 

2 

13. 

Częstochowski 

1 

i/2 

1 

16. 

Mielecki 

1 

— 

3 

17. 

Rzeszowski 

1 

- 

2 

18/20 

Białostocki 

1 

- 

1 

18/20 

Podkarpacki 

1 

- 

1 

18/20 

Ziemi Wałbrzyskiej 

1 

— 

1 

21/24 

Gdański 

1 

— 

— 

21/24 

Opolski 

1 

- 

— 

21/24 

Szczeciński 

1 

— 

— 

21/24 

Świdnicki 

1 

— 

— 

23. 

Ostrowski 

- 

3 

2 

26. 

Bydgoski 

- 

2 

2 

27/30 

Kielecki 

— 

1 \ 

i 

27/30 

Pomorski 

- 

1 

1 

27/30 

Suwalski 

- 

1 

* i \ 

27/30 

Ziemi Zamojskiej 

- 

1 

i 

31/32 

Kujawski 

— 

1 

— 

31/32 

Warmińsko-Mazurski 

- 

1 

— 

33/34 

Tatrzański 

— 

- 

i 

33/34 

Zagłębia Miedziowego 

— 

i 

i 
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FIAT CR-32 


Włoska firma Fiat założona została w 191$ roku i od tego czasu może poszczycić się wieloma udanymi konstrukcjami lotniczymi. 
Były nimi samoloty szkolno-treningowe, sportowe, myśliwskie, bombowe i komunikacyjne. Do bardziej znanych samolotów myś¬ 
liwskich tej firmy należał CR-32. Świadczy o tym między innymi duża ilość — 1309 samolotów tego typu, zbudowanych w róż¬ 
nych wersjach. 



Ten mały samolot zaprojektowany został przez inz Rosatelhego i należał do nowej ge¬ 
neracji myśliwców włoskich Jej narodziny datuią się od roku 1923. kiedy to wystartował 
prototyp Fiata CR z 300-konnym silnikiem Hispano-Suiza 42 Po drobnych zmia¬ 
nach nowy dwupłat był produkowany w auźei ilości jako CR-1. a następnie CR- 
10 Samolot zyskał bardzo duże uznanie pilotów włoskich, szczególnie zaś tych. którzy la¬ 
tali na mch w zespołach akrobacyjnych I.A.E. (Włoskicn Sił Powietrznych) Po zainstalo¬ 
waniu na mm mocniejszego 400-konnego silnika Fiat A 20 i udoskonaleniu konstruk' 
cji. powstał CR-20 i Cr-20Asso z 450-konnym silnikiem Issotta Fraschm .Asso . 

W 1932 roku dalsze udoskonalenie i zamontowanie 600-konnego silnika Fiata A 30 
stworzyły nowy typ samolotu oznaczony jako Fiat CR-30. Był to myśliwiec jedno- 
miejscowy. półtorapłat o stałym podwoziu i otwartej kabinie Miał dobrą zwrotnosć i był 
szybki. W iipcu 1932 roku zwyciężył w ważnych zawodach „Dal Molin Cup w konkuren¬ 
cji samolotów myśliwskich Osiągnięto tam przeciętną prędkość 215 mil/godz W1934 ro¬ 
ku eskadra 12 samolotów CR-30 w zwartej formacji obleciała Europę uzyskując na od¬ 
cinku Bruksela — Paryż godną odnotowania prędkość 230 mil/godz. Po tych wydarze¬ 
niach zaczęto eksportować ten samolot do Austrii. Chin i Paragwaju 

W 1933 Toku oblatano prototyp następcy CR-30. samolotu myśliwskiego CR-^2 
Był od swego poprzednika, mimo bezpośredniego podobieństwa, mniejszy, bardziei zw¬ 
rotny i doskonalszy w pilotażu. 

Pod koniec 1933 roku w Fiaty CR-32 zaczęło wyposażać jednostki lotnicze „pier¬ 
wszej linii' stacjonujące w Turynie. Mediolanie. Compoformido i Gorizi Praktycznie figu¬ 
rowały one w każdej jednostce myśliwskiej IAF i do czasu wybuchu II wojny światowej 
były traktowane jako podstawowe myśliwce „Regia Aeronautica (Królewska Flota Po¬ 
wietrzna). 

W sierpniu 1936 roku pierwsze Fiaty CR-32 przybyły do Hiszpanii w składzie 
eskaory „Cucaracha". a w październiku dołączyły do mch kolejne słynne jednostki myś¬ 
liwskie: ..Gamba di Ferro". „Baiari i „Asso di Bastom". Wszystkie te jednostki były wypo¬ 
sażone w Fiaty CR-32 i stanowiły część Włoskiego Korpusu Interwencyjnego bio¬ 
rącego udział w walkach przeciwko Republice, wspierając wojska gen Franco 

W tej woime CR-32 wykazywały wyższość nad mieszanym wyposażeniem Repub¬ 
likańskich sił Powietrznych i odnosiły sukcesy w pojedynkach me tylko z samolotami 
transportowymi czy bombowymi, ale również z dostarczanymi przez ZSRR samolotami 
myśliwskim, 1-15 i 1-16 „Rata" Sukcesy zawdzięczały głównie dzięki dużej zwrotności i 
atakowi z przewagi wysokości oraz mniejszemu promieniowi zakrętu. 

Najsłynniejszym wśród hiszpańskich pilotów, którzy latali na Fiatach CR-32 był 
dowódca sławnego „Patrulla Azul" (Niebieski Patrol). Garcta Morato. Ten legendarny pi¬ 
lot zginął w wypadku lotniczym, już |30 woime domowe,, mając zaliczonych 35 powietrz¬ 
nych zwycięstw 

W 19 38 roku zespół składający się z 10 pilotów myśliwskich na CR-32 występował 
na pokazach lotniczych w Peru. Argentynie i Brazylii Ponadto Fiaty CR»32 pojawiły 
się także — odnosząc znaczne sukcesy — w międzynarodowych wojskowych zawo¬ 
dach lotniczych w Europie, między innymi w Zurichu i Budapeszcie. 

W momencie przystąpienia Włoch do II wojny światowej Fiaty CR-32 były w służbie 
w 5 jednostkach myśliwskich Poza tym bazowały w I.E.A. (Włoskie Siły Wschodniej Afry¬ 
ki) w Libii i Albanii. 


Ciąg dalszy na stronie 29 
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DOKOŃCZENIE ' 
Z NR 2/91 


Okręty dysponują nowoczesnym 
uzbrojeniem. W jego skład wcho¬ 
dzą: 2 podwójne armaty kalibru 
76 mm, 2 podwójne działka kalibru 
30 mm, 2 dwunastorurowe miota¬ 
cze rakietowych bomb głębino¬ 
wych RBU 6000 o kalibrze 25 mm z 
zapasem 120 pocisków, 2 wyrzut¬ 
nie grawitacyjnych bomb głębino¬ 
wych, 1 podwójna wyrzutnia rakiet 
„okręt-powietrze" typu 9M33M 
„Osa-M” (SAN-4). Na pokładzie ru¬ 
fowym znajdują się tory minowe. 
Istnienieje możliwość zabrania 20 
do 30 min w zależności do ich typu. 
Wyrzutnie bomb głębinowych i tory 
minowe mogą być demontowane. 
Fregata „Rostock" podczas swojej 
wizyty w Gdyni w 1980 r. dodatko¬ 
wo była wyposażona w 2 działka 
salutacyjne. 

Odpowiednią prędkość okrętu 
zapewnia mieszany napęd w sy¬ 
stemie CODAG, w skład którego 
wchodzą dwa dwutaktowe 18-cy- 
lindrowe silniki wysokoprężne typu 
68B, pracujące na zewnątrzne wa¬ 
ły śrubowe i jedna okrętowa turbina 
gazowa pracująca na środkowy 
wał śrubowy. Ogólna moc napędu 
wynosi 25 750 kW,.co zapewnia 
prędkość 30 węzłów. Zasięg okrętu 
wynosi 1800 Mm przy prędkości 14 
węzłów. 

Mamy nadzieję, że zwarta syl¬ 
wetka okrętu zainteresuje modela¬ 
rzy. W przypadku wykonywania 
modelu pływającego, po zdemon¬ 
towaniu nadbudówek będzie wy¬ 
godny dostęp do wnętrza kadłuba. 


MALOWANIE 

Kadłub, nadbudówki i większość 
wyposażenia pokładowego jest 
malowana na bojowy, jasnoszary 
kolor. Część podwodna okrętu i je¬ 
go lewoburtowej motorówki ma 
barwę butelkowej zieleni. Pas na 
KLW czarny, z wąskim białym pa¬ 
skiem u góry. Również w kolorze 
czarnym są kotwice, łańcuchy i 
stopery kotwiczne, polery, tory mi¬ 
nowe, półkluzy, otwory wylotów 
spalin, lufy dział artylerii przeciw¬ 
lotniczej. Pokłady są w kolorze „li- 
powozielonym". Koła ratunkowe w 
kolorze jaskrawopomarańczowym. 
Cyfry numeru taktycznego są białe 
z wąskim czarnym cieniowaniem 
od dołu i od prawej strony. 

JACEK KRZEWIŃSKI 
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daie się do naszych celów, a także pozytywno cechy kraj¬ 
obrazu i aktualnej sytuaqi meteorologr.znej, alo również 
wszelkie możliwo niebezpieczeństwa Dzięki temu nigdy 
me zagrozi nam nuda i rutyna, stale bęoziemy mogli do- 
skonalt<T>a'ówno wielką strategię jak i matą taktykę latania 
szybowcowego . 


Narzędzia i metoda 

Praktyczna realizacja nakreślonej przed chwilą idei wy 
maga spełnienia dwóch warunków — trzeba mieć zarówno 
odpowiednie narzędzie (szybowiec) jak i dobrą metodę po¬ 
znawania kraiu.. Co do szybowca, to musi on być uniwer¬ 
salny — musi dawać możliwości wykorzystania prakty¬ 
cznie każdego terenu i przeciętnie spotykanych warunków 
meteorologicznych W pierwszej części ..Miniaturowego 
szybownictwa starałem się przekazać Czytelnikom włas 
ny dorobek w tym zakresie, dając wyczerpujący opis bu¬ 
dowy. reguincji i oblatywania uniwersalnego szybowca 
Deltin — 500 Szybowiec ten. a raczią oryginalny modular¬ 
ny system konstrukcyjny charakteryzuje się tym. ze z nie¬ 
dużej liczby elementów w potowych warunkach, można 
zmontować odpowiedni płatowiec o właściwej charaktery 
styce i używać go zarówno do czystych *otów szybowco¬ 
wych. iak tez do lotów z napędem pomocniczym. Ponieważ 
książka jest już wyczoiparia u tym samym numerze 4 ..Mo¬ 
delarza czytelnicy znajdą krotki opis tej koncepcji 

Możliwości wykorzystania Dellina-500 w typowych wa¬ 
runkach terenowych i atmosferycznych zostały wyczerpu¬ 
jąco opisane w drugiei części cyklu Miniaturowo szybow¬ 
nictwo' 

Co do metody, to moje doświadczenia sprowadzają się 
do systematycznego zapełniania szybowcowej mapy Pol¬ 
ek- wciąż nowymi praktycznymi spostrzeżeniami Robiłem 
to zawsze i robię dziś. zarówno w małej, jak i dużej skali/ 

• Przede wszystkim stosuję zasady, ze wykorzystywać 
trzeba każdą możliwość, to znaczy stale utrzymywać szy¬ 
bowiec yv potnej sprawności technicznej i latać przy każdei 
okazji — a .vięc podczas sobotnio-niedzielnych weeken 
dow. krótkich i rłt» k’szych urlopów - bez względu na pogo . 
dę. porę roku i dnia Również inne. nie szybowcowe wyiaz 
dy i podrożę rnozna wykorzystywać do gromadzenia spo 
strzeżeń doiytzących potencjalnych możliwości latania 
szybowcowego w oglądanym terenie. 

• Staram się doKładme poznać okolice miejsc, w których* 
przebywam. W ten sposób wytypowałem w promieniu 50 
km od Warszawy kilka rejonów, różniących się znacznie 
pod względom warunków terenowych i termicznych, gdzie 
możliwości latania szybowcowego są i ciekawe i pewne 
Podczas licznych wyjazdów wakacyjnych spenetrowałem 
większość rejonów górskich i podgórskich, wyżynnych i 
pojeziernych oraz całe pobrzeze polskiego Bałtyku 

• Planuję tez specjalnie krótkie, zazwyczai jednodniowe^ 
wyjazdy do regionów które wydają mi się atrakcyjne Aby 
wyiazd taki mógł dojść do skutku, zgrane muszą być co 
najmniej trzy czynniki. — wolny czas. środek transportu i 
odpowiednia pogoda (rip kierunek wiatru) w planowanym 
nieraz odległym rejonie. Szczególnie trudny do spełnienia 
jest trzeci warunek Pomocna |oat tu umiejętność wycią 
gama wniosków z prognoz pogody, a zwłaszcza rnap sy 
noplycznych, podawanych codziennie wieczorem w 
dzienniku telewizyjnym. Ubezpieczenia takiego wymagają 
na ogół wszystkie wyjazdy do ujiatrzonych rejonów lotów 
zboczowych (na przykład z Warszawy w rejon Gór Świę 
tokrz/skich). Korzystam tez i bardziej szczegółowych 
prognoz Instytutu Meteorologii i Gospodarki Wodnej lub z 
prognoz lotniczej służby synoptycznej, która funkcjonuje 
na każdym j^awie lotnisku 

• Dla wszyslVich odwiedzanych rejonów sporządzam 
syntetyczna szkifce możliwości ich wykrzystama. a wię< 
staram się zlokalizować dogodne zbocza i tereny do prób 
specjalnych Wiele takich szkiców, wykonałem w różnym 


czasie i różnych okolicznościach, a najciekawsze z nich 
zamieściłem w trzeciej'części „Miniaturowego szybow¬ 
nictwa". 

Wielką pomocą są również wszelkiego rodzaju mapy Naj- 
więcei mtormaqi krajobrazowych zawierają mapy turysty¬ 
czne Państwowe Wydawnictwa Kartograficzne w czasie 
swej wieloletniej działalności wydały bardzo bogaty zestaw 
map turystycznych, obejmujący prawi« wszystkie ciekawe 
rejony kraju Mapy turystyczne pozwalają zorientować się 
w konfiguracjach terenu (poziomnice). jogo zagospodarz 
wame (zabudowa, obszary leśne, łąkowe i bagienne, itp.) 
oraz dostępności (sieć dróg. ścieżek, i szlaków turysty¬ 
cznych) Ponadto podają one szereg różnych informacji 
ogólnych, dotyczących tzw bazy turystycznej. 

Mapy te mogą być z powodzeniem wykorzystywane dla 
określenia potencjalnych obszarów dla lotów szybowco¬ 
wych. Dzięki nim można zlokalizował' bardziej dogodne 
zbocze, a także określić położenie większych przestrzeni 
ni wartych, zwłaszcza dużych tąk i polan leśnych Przydat¬ 
ność wyznaczonych w ten sposób terenów musi być jed¬ 
nak sprawdzona w rzeczy wistym krajobrazie Dokładność i 
czytelność map turystycznych jest bowiem często mewy 
starczająca, a stan zapisu krajobrazowego w wielu przy¬ 
padkach bywa nieaktualny. Dotyczy to zwłaszcza ozna¬ 
czenia obszarów zalesionych Z mapą turystyczną trzeba 
więc podróżować wielokrotnie — przynajmniej raz ..w do¬ 
mu . a drugi raz w terenie Uaktualnione mapy z oznacze¬ 
niem sprawdzonych, bądź wypróbowanych obszarów, słu¬ 
żyć nam będą potem przez długie lata jako nieodłączny, 
wciąż potrzebny, przewodnik po szybowcowym krajobrazie 
Polski. 

cdn. 

Ciąg dalszy w numerze 4/91 
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Uniwersalny model — DELFIN-500 

e — w wersji termicznej o meksymelnej rozpiętości 

(DT) 


Turystyczna mapa Kampinoskiego Parku Narodo¬ 
wego pozwoliła mi zlokalizować wspaniałe „leśne lot¬ 
nisko” położone bardzo blieko Warszawy, przy szosie 
wiodącej z Leszna do Kazunia. Wykonałem tam wiele 
lotów. Rysunek przedstawia fragment mapy w opra¬ 
cowaniu autora. 
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W „Modelarzu” nr 12/1985 r. opublikowany został artykuł kol. A. Ziobera pt.: „Proste sposoby wyko¬ 
nywania planów modelarskich...”, jednakże*nie omówiono w nim wystarczająco metody fotoreprodukcji, 
godnej polecenia wszystkim modelarzom. Może bowiem ona służyć nie tylko do skalowania planów, lecz 
także do uzupełniania lub gromadzenia dokumentacji modelarskiej, a szczególnie zdjęciowej. 


W niniejszym artykule przekazane są 
podstawowe porady z zakresu stosowania 
metody fotoreprodukcji do celów modelar¬ 
skich — przy pominięciu wszelkich rozwa¬ 
żań teoretycznych. 

Do wykonywania fotoreprodukcji potrzeb¬ 
ny jest następujący sprzęt: 

— aparat fotograficzny z odpowiednim 
obiektywem oraz jego wyposażenie do¬ 
datkowe: pierścienie pośrednie, wężyk 
spustowy i ew. celownik kątowy; 

— zestaw do reprodukcji: statyw wraz z 
uchwytem do aparatu (tzw. ramię repro¬ 
dukcyjne) oraz lampy z żarówkami foto¬ 
graficznymi; 

— sprzęt do wykonywania odbitek fotogra¬ 
ficznych: powiększalnik z odpowiednimi 
obiektami (rzutnik — w ostateczności) 
oraz maskownica. 

Do wykonywania fotoreprodukcji wska¬ 
zany jest także specjalny materiał negaty¬ 
wowy — tzw. mikrofilm. 


Aparat fotograficzny ' 


Jednym zalecanym typem aparatu foto¬ 
graficznego jest jednoobiektywowa lu¬ 
strzanka małoobrazkowa z matówką lub 
pryzmatem pentagonalnym (fot. 1). Na ryn¬ 
ku krajowym dostępne są aparaty ZE¬ 
NIT (prod. ZSRR), wystarczająco spełniają¬ 
ce wymagane warunki, względnie wyższej 
klasy — PRACTICA (prod. NRD). 

Należy zwrócić uwagę na najważniejszą 
część aparatu — jego obiektyw. Niektóre ze 
współczesnych obiektywów (szczególnie o 


większej jasności i krótszej ogniskowej), np. 
PENTAGON 1,8/50, prod. NRD, nie nadają 
się do naszych celów — powodują bowiem 
zniekształcenia reprodukowanego rysunku, 
tzw. „beczkowanie" (fot. 2) Ponieważ obyd¬ 
wa ww. typy aparatów posiadają możli¬ 
wość wymiany obiektywów, należy zaopa¬ 
trzyć się w inny obiektyw, me powodujący 
takich zniekształceń. Zwykle są to obiekty¬ 
wy o stosunkowo większych liczbach okreś¬ 
lających ich parametry. Osobiście od lat 
używam starego obiektywu BIOTAR 2/58 i 
osiągam za jego pomocą zupełnie zadowa¬ 
lające rezultaty. 


Wyposażenie dodatkowe 


— pierścienie pośrednie — są niezbędne 

do reprodukcji fragmentów planów 
modelarskich, a także małych zdjęć z 
dostępnych publikacji. W zupełności 
wystarczają pierścienie pośrednie do 
aparatu ZENIT, dostępne na naszym 
rynku. Zakładamy je między korpus 
aparatu a obiektyw, dobierając ich wy¬ 
sokość (tj. „szerokość pierścienia") w 
zależności od potrzeb. W zestawie 
pierścieni pośrednich do aparatu ZE¬ 
NIT znajdują się trzy pierścienie o róż¬ 
nych wysokościach. , 

— wężyk spustowy — jest konieczny ze 

względu na stosowany przy fotorepro¬ 
dukcji dość długi czas naświetlania 
materiału negatywowego. Jego uży¬ 
wanie zapobiega drganiom aparatu fo¬ 


tograficznego. jakie powstają podczas 
naciskania palcem na spust migawki. 
— celownik kątowy — jest pożądany przy 
używaniu małoobrazkowej lustrzanki z 
pryzmatem pentagonalnym. Pozwala 
on na precyzyjne ustawienie ostrości, 
a także — co nie jest bez znaczenia — 
na wygodniejszą pracę na tym typie 
aparatu. 


Zestaw do reprodukcji 


Można zaopatrzyć się w gotowy zestaw 
do reprodukcji, jednakże podniesie on zna¬ 
cznie koszty sprzętu, a jest zbędny w przy¬ 
padku posiadania powiększalnika. Z powo¬ 
dzeniem można skompletować zestaw do 
reprodukcji, składający się z następujących 
elementów: 

— statyw powiększalnika (np. KROKUS). 
Można także zmontować sobie improwi¬ 
zowany statyw z drabinki pokojowej (ryc. 
i); 

— tzw. ramię reprodukcyjne z uchwytem do 
mocowania aparatu fotograficznego, 
montowane do statywu powiększalnika 
w miejsce jego głowicy; 

— co najmniej 2 lampy do oświetlania rep¬ 
rodukowanego planu modelarskiego lub 
zdjęcia. Mogą to być lampy biurowe na 
stałej podstawie lub z uchwytami stoło¬ 
wymi, jednakże bardziej wygodne w 
użyciu są lampy kreślarskie z uchwytami 
pozwalającymi montować je do każdego 
stołu (fot. 3). 
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Wbrew niejednokrotnym zaleceniom — 
nie należy ograniczyć się do użycia tylko 
jednej lampy oświelającej, gdyż taki sposób 
oświetlenia reprodukowanego obiektu spo¬ 
woduje nierównomierne naświetlanie nega¬ 
tywu. 

Należy także pamiętać o wyłączeniu 
zbędnego oświetlenia, szczególnie umie¬ 
szczonego nad reprodkowanym planem lub 
zdjęciem (patrz: fot. 3). 

Omówiony wyżej zestaw do reprodukcji 
używam od szeregu lat i przy jego pomocy 
osiągam zupełnie zadowalające rezultaty 
(fot. 3. 4a i 4b, 5a i 5b). 


cyjnego, gdyż średnica gwintu ww. obiektów 
jest mniejsza niż średnica gwintu w gniaz¬ 
dach obiektywowych powiększalników. 
Pierścienie takie są dostępne w sklepach 
Foto-Optyki. 


Materiał negatywowy 


Do fotoreprodukcji używamy specjalnego 
materiału negatywowego, nie stosowanego 
w „normalne)’’ fotografii małoobrazkowej ze 
względu na jego małą światłoczułość. W 


sprzedaży dostępne są dwa rodzaje tego 
typu filmów, które mogą być używane do 
naszych celów: 

— mikrofilm pozytywowy, nadający się do 
reprodukcji kreskowych (tj. planów i ry¬ 
sunków), oraz 

— mikrofilm negatywowy, mający zastoso¬ 
wanie zarówno do fotokopiowania ry¬ 
sunków i planów, jak również i zdjęć. 

W handlu znajdują się opakowania (meta¬ 
lowe pudełka), zawierające odcinki perfo¬ 
rowanej taśmy filmowej długości 17 m. 
Taśmę tniemy w ciemni (można przy czer¬ 
wonym świetle) na odcinki o odpowiedniej 
długości (ok. 170 cm), nawijamy na szpule i 


Powiększalnik i jego 
obiektywy 


Obiektyw jest najważniejszym.elementem 
powiększalnika, a od jego właściwości bę¬ 
dzie zależał końcowy efekt naszej pracy. 
Należy zaznaczyć, że do wykonywania foto¬ 
reprodukcji (a zwłaszcza do przeskalowania 
planów modelarskich) nie nadaje się stan¬ 
dardowy obiektyw, MIKAR 4,5/55, w jaki 
wyposażone są krajowe powiększalniki — 
ze względu na nieostry rsunek powstający 
na obrzeżach odbitki fotograficznej. Lepsze 
efekty daje obiektyw krajowy o dłuższej og¬ 
niskowej — AMAR 4,5/105, ale jest on nie¬ 
co kłopotliwy w użyciu. Można kolegom po¬ 
lecić dostępne na naszym rynku obiektywy 
powiększalnikowe formy MEOPTA (prod. 
CSRS): ANARET 4,5/50 oraz ANARET 
4.5/80, który szczególnie nadaje się do po¬ 
większenia planów modelarskich do dużych 
rozmarów. Wspaniałe rezultaty można 
osiągnąć za pomocą półprofesjonalnego 
obiektywu MEOGOR (również firmy MEOP¬ 
TA), jednakże jest on trudno osiągalny na 
naszym rynku. 

Trzeba jeszcze dodać, że stosowanie 
obiektywów czechosłowackich do powięk¬ 
szalników krajowej produkcji wymaga po¬ 
siadania dodatkowego pierścienia reduk- 
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Dokończenie ze str. 25 


ładujemy do kaset. Należy pamiętać, iż w 
identycznych opakowaniach sprzedawany 
jest również mikrofilm negatywowy wyko¬ 
nany na taśmie nieperforowanej (jest to opi¬ 
sane na opakowaniu), przeznaczony do 
specjalnych aparatów PENTACON. Mikro¬ 
film tego typu, z racji braku perforacji na 
brzegach taśmy, me nadaie się do aparatów 
małoborazkowych, jakie używamy do celów 
fotoreprodukcji w naszych warunkach. 


Do reprodukcji zdjęć można używać także 
filmów wyższej czułości, stosowanych w 
„normalnej" fotografii małoobrazkowej. S3 to 
ogólnie dostpne filmy FOTO 65. FOTOPAN 
HL lub ORWO NP 22. jednakże wskazane 
jest wówczas użycie światłomierza. Stoso¬ 
wanie tych filmów podnosi jednak w zna¬ 
czny sposób koszty wykonywania fotorep¬ 
rodukcji. 

cdn 




Fot. 5. Lustrzanki małoobrazkowe zamocowane do statywu za pośrednictwem ramie¬ 
nia reprodukcyjnego: 

a) aparat PRAĆTICA PLC 3 z celownikiem kątowym, 

b) aparat PRACTICA z matówką i lupką nastawczą. 


Ciąg dalszy ze strony 30 
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DALEKIEGO 

CHABAROWSKA 


Kłopoty 

Dosłownie le sanie jak u nas dawniej Brak aobrych sil¬ 
ników napędowych, trudności z nabyciem aparatur RC. 
nawet krajowej produkcji, typu PILOT lub RUM Nabycie 
enerdowskiej SlGNAL KM lo ouze osiągniecie i raoość dla 
ca»ej grupy Balsa jesl lu zupełnie meznana: Z różnymi ga 
tunkami drewna nie ma Kłopotów (wiadomo Syberia) Go- 
rzei jest z dobrymi larbami i Klejami Stosunkowo najlepiej 
jesl 7 narzęaziami, których jest dośó duży wybór Pcrównu 
jąc ceny tych materiałów i wyrobów; z naszymi, wszystko 
wyaawalo mi się bardzo tanie Jesiemą 1990 r eony wyro 
bow przemysłowych były jeszcze sztywne, w przeowieó 
stwie do cen żywności, które juz miały tendencję zwyż¬ 
kową 

Pałac Pionierów i wiele innych większych modelarni od 
lal prenumerowali naszego . Modelarza i ..Małego Modela¬ 
rza oraz czasopisma modelarskie z Czechosłowacji i 
NRD Poczynając od II kwartału 1990 r w związku z wie¬ 
lokrotną podwyżką ęen importowałiych czasopism (nowa 
polityka naszoi ARS POLONY w związku i przejściem na 
rozliczenia dolarowe — co dotyczy wszelkiej prasy z Pol¬ 
ski) radziecki kolportaż odmówił przyjmowania prenumera¬ 
ty Dzieje się to z wielką stratą uia modelarzy Rozmawia¬ 
liśmy na ten temat zastanawiając się. czy i jak można temu 
zaradzić Wysunięta została propozycja wymiany bezdewi¬ 
zowej np za naszego .Modelarza . Małego Modelarza . 
..Skrzydlatą Polskę' lub „Morze chętnie mogą wysłać swo¬ 
je czasopisma np. „Moaoiisl-KonstruKtor. Kma Rodiny 
Morskoi Flot lub inne Może ktoś z naszych instruktorów 
!ub modelarnie zechcą skorzystać z tej propozycji. Cnęt- 
nym podaję adresy kontaktowe 

— Dworiec Pionierów 6800 Cnabarowsk. ul. K. Marksa 
17 Instruktor Borys Simojłowicz Krutonog. 

— Stancja Junnych Techników. 6800* Chabarowsk u: 
Dzierżyóskiego 48. Insi. Siemion Iwanowicz Piotrów. 


JAN TA ffi 
PMODHI' 
CENTRUMfM 


uprzejmie 
zaprasza 
właścicieli kont 
dewizowych 
do korzystnej 
współpracy 
premiowanej 
m.in. możliwością 
zakupu 

art. modelarskich 
po cenach 
hurtowych. 
Informacja 
w Warszawie 
tel. 35-56-87 
w godz. 8 do 10 
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Sporo czasu upłynęło od rozegrania 
mistrzostw. Niestety dopiero w grudniu 
dostaliśmy od autora — Władysława 
Olanina, trenera i zawodnika klasy FSR, 
relację i zdjęcia z tej ważnej imprezy. 

Zdecydowaliśmy, że mimo znacznego 
opóźnienia, warto z tym interesującym 
materiałem zapoznać naszych Czytelni¬ 
ków, przepraszając jednocześnie za 
zwłokę wynikłą nie z winy redakcji. 


Z okazji X Nadzwyczaj¬ 
nego Krajowego Zebrania 
Delegatów LOK, zostanie 
rozegrany I Ogólnopolski 
Konkurs Modeli Kartono¬ 
wych - „MAŁY MODE¬ 
LARZ ’91 o PUCHAR PRE¬ 
ZESA ZARZĄDU GŁÓW¬ 
NEGO LIGI OBRONY 
KRAJU” — dla modeli wy¬ 
konanych z „Małego Mode¬ 
larza” z lat 1989—90. 

W konkursie mogą star¬ 
tować młodzicy (do lat 15) i 
juniorzy (do lat 18). 

Za najlepiej wykonane 
modele będą przyznane 
nagrody pieniężne. 

Nagroda za I- 
-miejsce 350.000 zł, 
za ll-miejsce 250.000 
zł i za lll-miejsce 
150.000 zł. 

Zgłoszenia przyjmują Zarządy 
Wojewódzkie LOK. 

WYDZIAŁ 

SZKOLENIA I SPORTÓW 
MODELARSTWA ZG LOK 


Mistrzostw# odbyły się w arugioi połowie ub roku w ma¬ 
łym miesteczku austriackim Schrerns. Organizatorem był 
miejscowy klub modelarski podkierowmctwem Karla Harre- 
ra Wśród głównych sponsorów zawodów 2 nal«Zli się. 
Związek Modelarzy Okrętowych Austrii, władze miasta i 
tamtejszy świat biznesu. Mistrzostwa rozegrane zostały na 
prywatnym, pięknie usytuowanym akwenie 

Niestety wspaniały nastrój panujący podczas mistrzostw 
psuty częste, choć mezamie-Yone. pomyłki sędziów Otóż 
w klasach F$R-V obliczenia były prowadzone całkowicie 
przez komputer, ao którego dane wprowadzało 4 sędziów. 
3 liczących i fonometra/ysta Dane raz wprowadzone do 
komputera nie mogły byc cofnięte ani w wiarygodny spo¬ 
sób spra wdzone. W momencie. Kiedy sęozia liczył jeonora- 
zowo 4 zawodników i wprowadził ilość okrążeń ao kompu¬ 
tera za pomocą ludnego z 4 przycisków. iakie posiadał przy 
swojej konsolecie, mylił się częslo i mo doliczał uzyska¬ 
nych okrązert. co przy bardzo wyrównanej walce wprowa 
ozało spore zamieszanie W wynikę licznych protestów 
organizatorzy wprowadzili dooatkowych sędziów, których 
zadaniem było czuwanie naa poprawnymi wynikami 

Z powoou nieuwagi sędziów poszkodowany został m m. 
jeden z naszych zawodników — Ryszard Dzierawa. któ¬ 
remu w Klasie FSR-6.5 nie doliczono 45 okręzenia aojaz- 
oowego 

Pogooa była doskonała Dodając do tego wspaniałe za¬ 
kwaterowani ę i wyżywienie, .sprawny dojazd ao miejsca 
startów oraz gościnność całego miasteczka mistrzo¬ 
stwa należy zaliczyć do udanych Pod względem sporto¬ 
wym stały one na bardzo wysokim poziomie, o czym 
świadczą doskonałe wyniki wielu zawodników Jednakże 
obrońcy tytułów w większości me dostali się nawet do fina¬ 
łu Do nich zaliczyć należy trzykrotnego mistrza świata z 
Poczdamu w 1988 r Dawida Mariesa. który w klasie V3.5 
zajął 12 miejsce, w klasie V6.5 zdobył srebrny meoal. a w 
klasie VI5 mą dostał się do finału 

W tegorocznych mistrzostwach brała udział także liczna 
reprezentacją Polaki — 7 zawodnków i kierownik ekipy 
Byto to dużą zasługą wydziału modelarstwa ZG LOK w 
Warszawie. 


Uwagi techniczne 

Podsumowanie mistrzostw od strony technicznej i udziu 
łu w nich naszej ekipy me było sprawą łatwą Nie chciałem 
przedstawić suchej relacji zawierającej jedynie ogólną sta 
lystynę tej imprezy Zależało mi. na sprecyzowaniu istot 
nych wniosków które wzięliby poa uwagę nasi działacz* 
zawodnicy i organizatorzy przyszłych zawodów w Polsce 
Mistrzostwa świata to nie tylko atrakcyjna przygoda dla 
grupy spotykających się tam ludzi, ale przede wszystkie 
możliwość wymiany osiągnięć technicznych, sporlówyc-h i 
organizacyjnych. Minęły czasy kiedy dla modelarzy z róz 
nych krajów impreza ta była wspaniałą zabawą Podczas 
ostatnich mistrzostw zaczął dominować interes, nad chą 
cią uzyskania jak najlepszych wyników 
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FSR-V-H 


MISTRZOSTWA ŚWIATA 


Ciąg dalszy ze strony 21 


Przechodząc do spraw ściśle technicznych należy 
stwierdzić ze najlepsze silniki w klasie 3.5 cm- 1 produkuje w 
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silników należy stosować idealnie dobraną świecę, wyłą 
cznie firmy RÓSSI i ROSSI ,.NOVA' oraz oryginalną rurę 
'ezonansową lub lepszą — angielską rurę firmy PRE- 
SWITCH Do takiego zestawu musi być dobrana precyzyj¬ 
nie śruba oraz kadłuby Na osiągnięcie sukcesu wpływ ma 
także dobór odpowiedniego stopnia sprężania, a także do¬ 
skonałe paliwa nitrowe, najczęściej na olejach syntety¬ 
cznych Pamiętać przy tym należy. Ze oleje te różnią się 
znacznie między sobą i trzeba doskonale orientować się. w 
jakim stosunku procentowym można je stosować Tak wy¬ 
posażony model musi być doskonale opływowy i wyregu¬ 
lowany 

W klasie 6,5 om 3 dominują silniki marki .PICCO". CMB. 
OSMAX i ST-x, a także OPS — po różnych przeróbkach. 
Zasady budowy modelu są identyczne-jek -w-klasie 3.5 
cm 3 , przy czym obowiązkowo stosowano reduktory w róż¬ 
nych postaciach, jak np. zębatki i paski zę‘bate Zawodnicy 
w tej Klasie dysponują całą qamą śrub. takich jak MOKOM. 
AMPSt CHARLLIER. PROPS i OCTURA (tylko metalowe). 

W klasie VI5. najbardziej prestiżowej klasie mistrzostw, 
dominują 3 typy silnika ROSSI. CMB. PICCO. Trudno ok¬ 
reślić. który z tych silników jest najlepszy, bowiem zdania w 
tej kwestii są podzielone Wielu zawodników używa ich z 
bardzo dobrymi wynikami, np. Stefan Waligura czy Joa¬ 
chim Hof z RFN Włosi rówmeZ udowodnili, ze między 
ROSSI i PICCO me ma zasadniczych różnic, poza ceną. 
Należy ieonak wspomnieć. Ze najlepszy model na ubiegło¬ 
rocznych mistrzostwach w klasie VI5 Aleksandro Mazza- 
niego napędzany był silnikiem PICCO 90. Włosi dużo pra¬ 
cują nad swoimi silnikami, na skutek czego ROSSI i ROSSI 
NOVA" są obecnie znacznie przerobione. Głównie doty¬ 
czy to całego systemu zasiania. 

Na tych zawodach okazało się. ze rodzaj aparatury nie 
ma tutai większego znaczenia. Ważne jest natomiast silne i 
bardzo szybkie na ster serwo. szczególnie w klasie V15 
Wymagane jesr co najmniej 5 kg/cm Sam się o tym prze¬ 
konałem w drugim biegu eliminacyjnym, próbując uciec od 
kolizji z reprezentantem Chin. który na mnie napierał po 
zewnętrznej stronie trasy, przez co wpłynąłem minimalnie 
na jego pokład i zostałem „na plecach". 

Podsumowując powyższe rozważania należy stwierdzić; 
aby myśleć o dobrych wynikach, zawodnik musi posiadać 
najlepszy sprzęt i doskonały model. Takie cechy jak: do- 
SKonała umiejętność pływania, wola walki o każdy metr. 
duża odporność psychiczna — są dopiero podstawą do 
prognozowania udanego startu i do medali 
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W tym roku została przerwana dominacja zawodników 
chińskich nad europejskimi. Mimo. iz przyjechali w bardzo 
licznym składzie — z trenerami, tłumaczami i osobami to¬ 
warzyszącymi. nie osiągnęli rewelacyjnych wyników 
Chińczycy zdobyli tylko dwa medale we wszystkich kla¬ 
sach. tj. złoty seniorów w klasie FSR 3.5 i brąz w klasie 6.5. 
mimo iż do finału weszło od 2 do 3 ich zawodników ^.każ¬ 
dej klasie Sporo zastrzeżeń budziło ich opływanie. Powo¬ 
dowali wiele kolizji, walcząc bezpardonowo. Ucierpiał na 
tym min Ryszard Dziergwa. który miał z Chińczykami 2 
kolizje. 


Do najlepszych ekip na mistrzostwach zaliczyć należy 
rep%zentaqe z Finlandii. Szwecji i Włoch. Ich zawodnicy 
pływali bardzo czysto me powodując żadnych kolizji. Fino¬ 
wie i Szwedzi w klasach FSR—H me mieli sobie równych, 
natomiast w FSR—V podzielili się swoimi sukcesami tylko 
z Włochami Bardzo słabo wypadły ekipy ze Związku Ra¬ 
dzieckiego i Czechosłowacji. Jedynie niestrudzony Kaiis- 
trotow i Paczkona ratowali pozycję swojej ekipy. Pozostali 
zawodnicy uplasowali się daleko w tyle 

WŁADYSŁAW OLANIN 


Wyniki mistrzostw świata ki. FSR 


Uwagi organizacyjne 

Do nówości organizacyjnych dotyczących startów i tre¬ 
ningów na zawodach należy zaliczyć tablicę z numerami 
wszystkich kwarców. Każdy zawodnik przed pierwszą ko¬ 
lejką otrzymuie bloczek na 20 minut treningu przewidzia¬ 
nego dla danej klasy. Przychodząc na miejsce treningu, 
zdejmuje z tablicy numerek ze swoim kwarcem, gdy jest on 
wolny i udaje się na pole startowe. Zawodnicy po treningu 
oddają swój bloczek treningowy i numer kwarcu, a na ich 
miejsce wchodzi nowa grupa 

W czasie treningu na pomoście mogli pozostawać tylko 
zawodnicy ze swoini mechanikami. Poza tym określonym 
czasem zawodnik nie ma szans na jakiekolwiek próby sil¬ 
nika i modeli. Po pierwszej kolejce zawodnik otrzymuje pra¬ 
wo do 10-minutowego treningu na tych samych zasadach. 
Przed finałem trening trwa 30 minut. Uważam, iż taka forma 
treningu winna być wprowadzona za zawodach i u nas 
również 

Podczas weryfikacji, każdy zawodnik zgłasza się z mode¬ 
lami głównymi i rezerwowymi, oznaczonymi trwałymi na¬ 
klejkami. Aparatury posiadają zgodnie z przydziałem kwar¬ 
ce. Po skontrolowaniu na monitorze zgodności częstotli¬ 
wości. nadajnik jest znakowany i na tym kończy się kontro¬ 
la Trzeba stwierdzić. Ze podczas mistrzostw nie było z tego 
tytułu żadnych nieporozumień. 

Na mistrzostwach trasę obsługiwały łodzie z napędem 
elektrycznym. Nie były zbyt szybkie. W czasie bardzo os¬ 
trych walk podczas każdego biegu nie było ani jedriego 
wypadku potrącenia łodzi przez model. Wszyscy doskona¬ 
le wiedzieli czym to grozi i dlatego starali się omijać je z da¬ 
leka. 


FSR—V3.5 Jun. 


1 bieg 

ll bieg 

III bieg 

1. Max ORELL 

Szwecja 

44 

15 

66 

2 Markus SCHAFFER 

Austria 

44 

25 

65 

3 John AXBERG 

FSR—V3,5 Sen. 

Szwecja 

42 

29 

6i 

1. HuBinZENG 

Chiny 

Włochy 
Austria ' 

47 

28 

72 

2 Alessandro MAZZONI 

45 

48 

69 

3. Christian KUCERA 

33 

46 

68 

ta RYSZARD DZIERGWA 

POLSKA 

36 

45 

— 

25. MACIEJ SZYMAŃSKI 

POLSKA 

44 

39 

— 

32 ADAM SEWERNIAK 

POLSKA 

35 

42 

— 

FSR—V6,5 Jun. 

V. Dawiu ALLWOOD 

Anglie. 

43 

, 32 

66 

2. Nora NOBIK 

Węgry 

44 

24 

65 

3. D.rk RIEDEL 

Niemcy 

34 

43 

60 

FSR—V6.5 Sen. 

1. Alessandro MAZZONI 

Włochy 

42 

51 

76 

2 Dawic MARŁEŚ 

Anglia 

4 

50 

76 

3. Bo ZHAO 

Chiny 

POLSKA 

52 

40 

76 

20. MACIEJ SZYMAŃSKI 

44 

45 

— 

25 RYSZARD DZIERGWA 

POLSKA 

43 

43 

• — 

57 KRZYSZTOFOŁBIŃSKI 

POLSKA 

10 

6 

— 

FSR-V15 Jun. 

1 Erich COSTA 

Francja 

50 

43 

76 

2 Barnabas KISS 

Węgry 

52 

49 

76 

3. Noem. SZENASI 

Węgry 

47 

44 

67 

FSR—VI5 Sen. 

1 Tony FORSI.UNL) 

Szwecja 

33 

55 

79 

2. Alessandro MAZZONI 

Włochy 

55 

56 

74 

3. Stefan WALIGÓRA 

Niemcy 

POLSKA 

49 

54 

73 

28 MACIEJ DUCHIŃSKI 

51 

12 

— 

30. ADAM SEWERNIAK 

POLSKA 

13 

50 

— 

43 WŁADYSŁAW OLANIN 

POLSKA 

51 

46 

— 

FSR—V35 Jun. 

1. Dirk RIEDEL 

Niemcy 

62 

70 

• 70 

2. Pia HOFMANN 

Niemcy 

50 

56 

56 

3. Christian THIEME 

Niemcy 

21 

50 

50 

FSR—V35 Sen 

1. * Rudi HOFMAN 

Niemcy 

46 

48 

69 

2. ' Conado MAGNANI 

Włochy 

8 

42 

68 

3. Jorgen KERCHER 

Niemcy 

41 

23 

67 


FRS—H—15 Jun. 


1. Dawid ALLWOOD 


Anglia 

1 —b 
400 

2—b 

25 

3—b 
400 

4—b 
400 

razem 

1225 

2 Nora NOBIK 


Węgry 

0 

25 

300 

300 

625 

3. Richard WRIGHT 


Anglia 

300 

0 

0 

25 

325 

1—H—15 Sen. 

1. Tero JUOLA 

•• 

Finlandia 

0 

400 

400 

400 

1200 

2. Chnster GUSTAFSSON 


Szwecja 

400 

169 

300 

169 

1038 

3. Wilheimus SCHRAMA 


Holandia 

225 

225 

225 

300 

975 

27. WŁADYSŁAW OLANIN 


Polska 

0 

0 

0 

0 

0 

1—H—7,5 Jun. 

1. Wasyli PACZAKORJA 


ZSRR 

400 

400 

225 

300 

1325 

2. Barnabas KISS 


3KT 

300 

225 

169 

169 

863 

3. Wadimas BURNELIS 


25 

25 

400 

400 

850 

1—H—7.5 Sen. 

1. Tero JUOLA 


Finland. 

225 

225 

300 

225 

1050 

2. Chr ster GUSTAFSSON 


Szwecja 

300 

225 

300 

225 

1050 

3. Kenetch LUNGVIST 


Szwecja 

25 

0 

400 

400 

825 

22. KRZYSZTOF OŁBIŃSKf 


POLSKA 

25 

25 

0 

225 

275 

1—H—3.5 Jun. 

1. Par UNDłN 


Szwecja 

0 

400 

400 

400 

1200 

2. Wadimas BURNELIS 


ZSRR 

400 

300 

169 

300 

1169 

3 Arto BOINI 


Finland. 

25 

225 

300 

225 

775 

1—H—3,5 Sen. 

1. Timo VESTERINEN 


Finland. 

400 

169 

169 

169 

907 

2 Gmo ALONSI 


Włochy 

25 

127 

300 

400 

852 

3. Chnster GUSTAFSSON 


Szwecja 

25 

300 

225 

300 

850 

16. ANDRZEJ SEWERNIAK 


POLSKA 

225 

0 

0 

*400 

625 

19. ADAM SEWERNIAK 


POLSKA 

300 

v 0 

225 

0 

525 

32 MACIEJ DUCHIŃSKI 


POLSKA 

25 

0 

0 

0 

25 









MISTRZOSTWA ŚWIA 



FSR-V-H 




Użyte w walkach na terenie północnej Afryki i Bałkanów me osiągnęły sukcesów Były 
w tym czasie już samolotami przestarzałymi Zdarzały s»ę przypadki zestrzeleń przez Fia 
ty CR-32 samolotów Glostor Gladiator i Hawker Hurricane. ale decydował o tym ra 
czci szczęśliwy zbieg okoliczności, niz walor techniczno-bojowy. Dlatego sukcesywnie 
zaczęto wycofywać |e z jednostek liniowych, a używać boiowo jedynie do celów rozpo¬ 
znawczych — bombardowań z małych wysokości i atakowania celów naziemnych 
Stopniowo trafiały one do szkół treningowych, gdzie służyły do końca wojny. 

Fiat CR-32 był budowany do 1942 roku i eksportowany do Węgier. Chin. Paragwaju i 
Hiszpanii, która zakupiła w 1930 roku licencję tego samolotu Jako samolot akrobacyjny 
Fiat CR 32 był używany w małych ilościach, do 1953 roku! 

OPIS TECHNICZNY 


Fiat CR-32 był jednomiejscowym myśliwcem o dwóch płatach o różnej rozpiętości 
Wyposażono go w silnik Fiat A-30 RA. lub A-30 Rabis. chłodzony wodą. który przy 
2600 obr/min osiągał 434 KW. a przy 2900 obt 'Tnin — 580 KW Posiadał stałe podwozie 
o kiasycznym układzie, które celem poprawienia aerodynamiki osłonięto owiewkami 
Kadłub miał konstrukcję ze stalowych i duralowych rurek W przedniej części do wyso^ 
kości dźwigara dolnego płata kryty był blachą. Podobnie pokryto grzbiet kadłuba' 
Boki kryte były płótnem Kabina została wyposażona w niezbędne przyrządy pokładowe, m m 
‘bosolę-kompas. wariometr. wysokościomierz. sztuczny horyzont itp. Fotel pilota był me¬ 
talowy Za fotelem umieszczono radiostację lub kamerę foto. Dostęp do mch osłonięto 
blachami na bokach kadłuba za kabiną pilota. Skrzydła i usterzenie konstrukcji metalo 
wej (duralowej), gęsto ozebrowanei, kryto były płótnem. 
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JAN MARCZAK 


KORESPONDENCJA WŁASNA 




Z 

Dalekiego 


Chabarowska 


Położony na krańcach Związku Radzieckiego Chaba 
rowsk jest dla nas Polaków miastem zarówno bardzo dale 
kim. jak i egzotycznym Położony nad Amurem, którego 
drugi brzeg nie zawsze jest widoczny, gdyż jego szerokość 
wynosi od 2 do 8 km w zależności oo ukształtowania tere¬ 
nu. został założony zaledwie przed ponad stu laty - w 
1858 r jako twierdza, a w 1880 iako miasto Swą nazwę 
wywodzi od kupca J P. Chabarowa. którego wielki pomnik 
stoi na wprost Dworca Głównego. ' 

Dziś jest to duże. nowocześnie zabudowane miasto, po 
łożone na trzech wzgórzach i wysokim nadamurskim brze 
gu. zamieszkało przez ponad 600 tys mieszkańców słyną 
ce z produkcji wielkich zakładów przemysłu drzewnego, 
chemicznego i maszynowego 
Nic dziwnego, ze w przemysłowym mieście jest wielu 
młodych, którzy interesują się modelarstwem Są oni zrze¬ 
szeni w różnych modelarniach osiedlowych oraz Domach 
Młodego Technika, a najlepsi w Chabarowskim Pałacu 
Pionierów, który mieści się w zabytkowym pałacu w sa¬ 
mym controm miasta 

Miła niespodzianka 

Któż by się spod/iwał. ze w lym oodalonym uo War¬ 
szawy o wiele tysięcy kilometrów mieście, w każdej odwie¬ 
dzanej modelarni można zobaczyć pieczołowicie groma 
dzono egzemplarze naszego ..Modelarzaa na stelażach 
liczne modele słatków i okrętów wykonanych według pla 
nów / naszych czasopism modelarskich 
Tak toż było w pracowni technicznej wspomnianego Pa¬ 
łacu Pionierów, prowadzonej od prawie trzydziestu lal 
przez lego samego instruktora. Borysa Samoiłowicza Kru 
lonoga Nic Więc dziwnego, zó ma on na swym koncie bo¬ 
gaty dorobek modelarski, zarówno w postaci dziesiątków 
wspaniale wykonanych modeli, jak i sełok wychowanków 
/ których wielu zajmuje eksponowani? stanowiska w szkol 
nicłwio, przemyśle i wojsku. 

Zajęcia prowadzone są codziennie Jeden inslruklur 
prowadzi 6 grup po 12-15 osób. w wieku do 18 lat spv 
Czając w modelarni praktycznie cały dzień 
W pracowni B. S Krutonoga buduje się modole pływaią 
ce z napędem mochanic/nym klasy EH i CK oraz zdalnie 
Kierowane klas F1. F2. F31FSR. Na helmgach było ich po- 


L. Kowalenko i A Cymbarewicz (oslałnio student Prawa — nadal zajmujący się budową 
modeli redukcyjnych) przy wykończaniu modelu holownika z napędom parowym 


W pałacu działa tez liczna grupa modelarzy lotniczych, którą prowadzi instr Władimir Ti- 
mofiejewicz Gurkow Oto kilku z jego wychowanków 


Praca z najmłodszymi to żrodłb późniejszych suKcesow instr. B. S Krutonoga. 


nad dwadzieścia, a na stelażach ustawionych dc samego 
sufitu, iuz' gotowych, dosłownie dziesiątki. 

W czasie pobytu w tej modelarni zastałem 2omę Gusie 
wa wykończającego model motorowki inspekcyjnej Lilka, 
wg naszych planów zamieszczonych w Modelarzu nr 7. 
8/1975 r Zapylany, czy me ma trudności z odczytaniem 
naszych planów oświadczył, zo me trzeba znać języka by 
wszystko dokładnie odczytać Tym bardziej, jeśli plan jest 
dokładny i przejrzysty. 

Uczestnicy lej modelarni biorą udział w corocznych 'za¬ 
wodach Chatorowskiego Kraju, a najlepsi nawet na 
Wszochzwiązkowych Zawodach Modeli Pływających 
ZSRR. gdzie tez odnoszą liczne sukcesy, szczególnie z 
modelami klas EH i EK Np Zima Woblikow zosłal mistrzom 


ZSRR w klasie (u nas nieznanej) moaeli okrętów podwoo 
nych z napędem mechanicznym Kilku z uczestników tego 
szkolenia widzimy na załączonych zdjęciach wraz z ich ins¬ 
truktorem. dla którego rhodelarma. podobnie jak i dla wielu 
naszych instruktorów ,yst drugim domem, a nawol czymś 
więcej, gdy/ lu spędza większość godzin każdego dnia. 


dalszy ciąg na str. 26 
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MODELARZ 


FIRMA 


BOGDAN LUDKOWSKI 
POLECA: 

• APARATY RC SIMPROP, SANWA 

• ACCU 0,6 Ah, 0,9 Ah, 1,4 Ah SCR „CUT OFF” 

• ROZRUSZNIKI 

• MINIATUROWE ŁOŻYSKA 

• PEŁNY ASORTYMENT GALANTERII MODELAR¬ 
SKIEJ: ŚRUBY, WAŁY NAPĘDOWE, KOŃCÓWKI PO- 
PYCHACZY, WTYCZKI DO SERW, MECHANIZMY 
RÓŻNICOWE, SPRZĘGŁA, KARDANY, PRZEKŁADNIE 

' i WIELE INNYCH. 

• ZAUFAJ MOJEMU DOŚWIADCZENIU, 25 LAT 
STARTUJĘ W KLASACH RC. WIEM JAKI SPRZĘT 
POTRZEBUJESZ. 

CENY KONKURENCYJNE 

Dokładne informacje: 


HENRYK KAROLCZYK. UL. STAROWARSZAWSKA 2/4 m. 7, 92-600 

2 —,-i—.4—:—i............ .. RB23 , 


mam 


O JANTAR 



MODEL CENTRUM 


OFERUJĄ 

WSZYSTKO DIA WSZYSTKICH 
MODELARZY 
SALON SPRZEDAŻY 
UL. SŁOWACKIEGO 27/33 
01 - S92 WARSZAWA 

CZYNNY 11 - 16 , SOBOTY DO 14 
THL.: 35 56 - 87 W GODZ. B IO 

TAKŻE SPRZEDAŻ WYSYŁKOWA 
KATALOG PO NADESŁANIU 
lOOO.-ZL W ZNACZKACH POCZT. 
PROSIMY OKREŚLAĆ BLIŻEJ 
SWOJE ZA INTERESOWANIA. 

L U F T B O Y 

FIRMY SCHNEIDER 
SPEŁNI TWOJE MARZENIA 
O ŹRÓDLE SPRĘŻONEGO POWIETRZA 
BUTLA DO WIELOKROTNEGO ŁADOWANIA | 
10 L. POJEMNOŚCI PRZY 10 ATN. 

TO 100 L. SPRĘŻONEGO POWIETRZA 
DO TWOJEJ DYSPOZYCJI 
JANTAR MODEL CENTRUM 
TEL.: W-WA. 35-56-87 W GODŹ. 8 10 



Ritaba 

RADIO CONTROl SYWEMS 


M rtfcbe 

I modellsport 


{Hasegawa 


Hobby kits 


REDAGUJE 
ZESPÓŁ W SKŁADZIE: 


Redaktor 
naczelny — 1 

ZBIGNIEW WRÓBEL 


Zastępca 

redaktora naczelnego — 

STEFAN SMOLIS 


Sekretarz redakcji 

JOLANTA KOSIM 


STANISŁAW KUBIT 
JERZY LITWIN 
JAN MARCZAK 
PAWEŁ WŁODARCZYK 


Redaktor techniczny — 

MARIAN KAWKA 


Adres redakcji: 

00-791 Warszawa, 
ul. Chocimska 14 
tel. 49-34-51 
wewn. 215 lub 259 


WARUNKI 

PRENUMERATY: 

Prenumeratorzy indywidualni, instytu¬ 
cje i zakłady pracy zamawiają prenu¬ 
meratę w Oddziałach RSW „Prasa- 
Książka-Ruch ’ właściwych dla miejsca 
zamieszkania lub siedziby prenumera¬ 
tora. 


Prenumeratę ze zleceniem wysyłki za 
granicę przyjmuje RSW „Prasa-Książ- 
ka-Ruch" Centrala Kolportażu Prasy i 
Wydawnictw ul. Towarowa 28, 00-958 
Warszawa, konto PBK XIII Oddział 
Warszawa 370044-1195-139-11 


CENA PRENUMERATY NA ROK 1991 

• kwartalnej — 9000 zł 

• półrocznej — 18 000 zł 

• rocznej — 36 000 zł 


Prenumerata ze zleceniem wysyłki za 
granicę pocztę zwykłą jest droższa od 
prenumeraty krajowej o 50% dia zlece¬ 
niodawców indywidualnych i o 100% 
dla zlecających instytucji i zakładów. 
Na życzenie prenumeratora dostawa 
może odbywać się drogą lotniczą; 
koszty dostawy lotniczej w pełni po¬ 
krywa prenumerator. 


TERMIN PRZYJMOWANIA 
PRENUMERATY: 


• na I kw., I półr. i cały rok następny — 
na kraj do 20 XI — na zagranicę do 
20 X. 

• Materiałów nie zamówionych re¬ 
dakcja nie zwraca. Druk WZGraf. 
zam. 4155 
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„PITTS-S” 

Nową makietę amerykańskiego samolotu akrobacyjnego 
.,Pitss-S2" zbudował w skali 1:5, R. Janik z Aer. Radomskiego 
(pierwszy z lewej). Makieta ma rozpiętość 1220 mm. napędzana 
jest silnikiem „Raduga" 10 cm 3 . Na zdjęciu widoczni są też sę¬ 
dziowie: Paweł Woźniak i Marian Krzyżan. 


Fot. Z. Janecki 



Zlin — 50L 


„KRAKUS” 


Model bocznokolowca „Krakus” upiększony z planów „Małego 
Modelarza” przez Stanisława Budzyńskiego ze Szczecina. Model 
ma obecnie skalę 1:100. Pokład wykonano z forniru, zaś relmg z 
drutu. 





RAKIETA 

JARKA 


Na zdjęciu 9-letn : 
Jarek z Aeroklubu Je¬ 
leniogórskiego. Ra 
kieta osiągnęła dobre 
loty. 

Fot. M. Malec 


Na zdięciu Marian Kaziród z Aer. Częstochowskiego z 
makietą samolotu czechosłowackiego ZLIN-50 L. Makieta 
wykonana została w skali 1 5.6 



MICROCOMPUTER 


Na zdjęciu niezawodna aparatura „RC”, którą eksploatuje Jerzy 
Kosiński, z Aeroklubu Warszawskiego. Nosi ona nazwę „Micro- 
computer—Expert—System". 

Fot. Z. Janecki 















